Uchwala Nr ......euueeeeeeees
Rady Miejskiej Trzcianki
Z dnia ......cueeeeennnes 2021 r.

w sprawie przyjecia ,,Planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla gminy
Trzcianka"

Na podstawie art. 18 ust. 1 i ust. 2 pkt 6 w zwigzku zart. 7ust. 1 pkt 1, 214
ustawy zdnia 8 marca 1990r. osamorzadzie gminnym (Dz.U. z2021r.,
poz. 1372 ze zm.), Rada Miejska Trzcianki uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla gminy
Trzcianka na lata 2021 - 2027 z perspektywa do roku 2029", stanowigcy
zalacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Burmistrzowi Trzcianki.

§ 3. Uchwata obowigzuje od dnia podjecia.
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O co chodzi?

W tym rozdziale znajdziesz pod-
stawowe informacje o dokumen-
cie, ktory przegladasz. Otrzymasz
odpowiedzi na pytania o to,

czym jest mobilnosc i plan, ktory
odnosi sie do tej problematyki.
Dowiesz sie ponadto, w jaki spo-
sOb tworzyliSmy opracowanie dla
Trzcianki: na jakich informacjach

| zasadach opierata sie nasza
praca i jaki byt jej przebieg.

B
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1.1.

Czego dotyczy plan mobilnosci?

Czym jest mobilnosc¢?

Mobilnos¢ to organizacja ruchu w sposob zorientowany na uzyt-
kownikow, tak aby zapewnic przemieszczanie si¢ ludziitadunkow
w sposob bezpieczny, szybki, wygodny i tani, z poszanowaniem
srodowiska. Jest to istotne, gdyz w ostatnich latach gwattownie
rosnie liczba samochodow. Ten wzrost przektada sie na nierow-
nomierny sposob projektowania miast oraz korzystania z zaso-
bow ekologicznych, ekonomicznych i spotecznych wspolnot
lokalnych.

Co rézni zarzadzanie mobilnoscig od zarzadzania
transportem?

Punktem wyjscia w tradycyjnym zarzadzaniu transportem jest
analiza podsystemow komunikacyjnych, ktore traktowane sg
niezaleznie. Celem projektowania jest wowczas usprawnienie
ruchu pojazdéw. W przypadku zarzadzania mobilnoscig roz-
poczynamy od badania sposobow poruszania sie ludzi po mie-
scie, poniewaz w centrum naszego zainteresowania stawiamy
uzytkownika infrastruktury komunikacyjnej. Pytamy o to, w jaki
sposob mieszkaniec dotrze z punktu A do punktu B, korzystajac
z roznych srodkow transportu. Wazne sg wiec dla nas nie tylko
usprawnienia inwestycyjne, ale rowniez dziatania promocyjne
i rzeczywiste zaangazowanie partnerow spotecznych do zmiany
zachowan komunikacyjnych catej spotecznosci miejskiej.
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zarzadzanie transportem
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Jakie korzysci wynikajg z dobrego zarzagdzania
mobilnoscig w miescie?

- Zwiekszamy bezpieczenstwo ruchu drogo-
wego, dlatego ulice sg bardziej przyjazne dla
nas i dla naszych dzieci.

= Zmniejszamy zanieczyszczenie powietrza
substancjami szkodliwymi dla zdrowia i hata-
sem, wiec zyjemy dtuzej.

-+ Poprawiamy jakosc przestrzeni publicznych
w obrebie centrum miasta oraz poszczegol-
nych sotectw, a przez to odzyskujemy ulice
dla zycia publicznego i sgsiedzkiego.

= Zmniejszamy zattoczenie ulic, dzieki czemu
sprawniej i szybciej docieramy do waz-
nych miejsc w miescie, oszczedzajac czas
i pienigdze.

- Porzadkujemy parkowanie, zmniejszamy pre-
sje samochodow na tereny zielone, poniewaz
efektywniej wykorzystujemy istniejace miej-
sca postojowe.

-+ Usprawniamy transport tadunkow na tere-
nie miasta, dlatego przewozenie produktow
w samochodach ciezarowych nie jest juz tak
ucigzliwe dla mieszkancow jak uprzednio.

- Budujemy koalicje mieszkancow wokot
idei zmian w przestrzeni miasta, a przez to
przeksztatcenia komunikacyjne nie budza
protestow spotecznych.
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Czym jest plan zrownowazonej mobilnosci

miejskiej?

Plan mobilnosci to strategia porzadkujgca zmiany komunika-
cyjne w gminie, sporzgdzana zgodnie z wytycznymi Komisji
Europejskiej z 2013 roku’. Plan jest dokumentem kierunkowym,
opracowanym na podstawie analizy obecnego sposobu funkcjo-
nowania miasta i scenariuszy rozwojowych. Okresla wizje i cele
oraz narzedzia niezbedne do ich realizacji, a takze informacje
0 sposobie monitorowania wywotanych zmian. Wyznaczone
w nim dziatania majg charakter inwestycyjny, administracyjny
oraz promocyjny. Szczegotowe projekty, przygotowywane po
przyjeciu planu mobilnosci, uscisla¢ beda konkretne zapropo-
nowane rozwigzania techniczne.

1 Wersja polskojezyczna: Wytyczne.
Opracowanie i wdrozenie planu
zréwnowazonej mobilnosci miej-
skiej, Komisja Europejska Generalny
Dyrektoriat ds. Mobilnosci i Transportu,
ttum. Regionalne Centrum Ekologiczne,
Bruksela 2014.
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1.2.

Jaka byta metoda naszej pracy?

Wspomniane wczesniej wytyczne Komisji Europejskiej okreslaja
rowniez sposob pracy nad planem mobilnosci. Tworzgac doku-
ment dla Trzcianki zastosowalismy te wskazowki w konkretnej
sytuacji organizacyjnej samorzadu. Ponizej znajdziesz opis zasad,
ktorymi kierowalismy sie w trakcie naszych dziatan.

Korzystanie z zasobow

Urzad okreslit swoje potrzeby i potencjat dotyczacy planowania
mobilnosci zrownowazonej, zidentyfikowat obszary priorytetowe,
a nastepnie wytonit wykonawce planu.

Analiza interesariuszy

Urzad i wykonawca planu okreslili, kogo nalezy zaangazowac na
réznych etapach tworzenia dokumentu. Wybrali kanaty informa-
cyjne oraz sposob prowadzenia dialogu z tymi partnerami.

Partycypacja i wspolne projektowanie

Do zidentyfikowania problemoéw oraz weryfikacji informacji wyni-
kajacych z analizy dokumentéw postuzyty dziatania warsztatowe.
Dzieki nim udato sie stwierdzic, w jakim stopniu ich zapisy znaj-
dujag odbicie w nawykach i postawach spotecznych.

Tworzenie scenariuszy

Spotkania publiczne oraz robocze postuzyty do opracowania
scenariuszy rozwojowych, opartych na analizie obecnej sytuacii
i mozliwosci jej zmiany.

SMART

Proces partycypacyjny pozwolit rowniez na sformutowanie zgod-
nie zmetoda SMART wizji i celow: konkretnych, mierzalnych, osig-
galnych, realistycznych oraz okreslonych w czasie.
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Wihiascicielstwo pomystow

Do poszczegolnych celow przypisane zostaty dziatania i projekty.
Nie jest to tylko zbidr dobrych pomystdw, ale zestawienie, ktére
ma pomoc we wdrazaniu planu mobilnosci. Z tego powodu kazde
zadanie ma przypisang osobe lub instytucje odpowiedzialng za
jego wykonanie. To podmiot, ktéry na poczatku uczestniczy w pro-
gramowaniu planu i dzigki temu rozumie zakres swojej odpowie-
dzialnosci.

Etapowanie prac

Zadania zapisane w planie mobilnosci sg opracowane w taki spo-
sob, zeby mozna je byto wykonac w sposob dopasowany do moz-
liwosci finansowych i organizacyjnych gminy.

Prototypowanie i testowanie

Dokument skonstruowany jest w taki sposob, zeby przed reali-
zacja czesci dziatan i projektow docelowych mozliwe byto ich
sprawdzenie w uproszczonej formie, jak to dzieje sie w przypadku
czasowego zamkniecia ulicy, ktéra ma by¢ w przysztosci depta-
kiem. W trakcie pilotazu mozna zweryfikowac - opierajac sie na
przyjetych kryteriach - czy zadanie jest prawidtowo zaprojekto-
wane, a takze przyblizy¢ ludziom skutki wdrozenia zmian.
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1.3. Jak i z kim tworzyliSmy ten
dokument?

Omowione powyzej zasady okreslity logike naszych dziatan. Na
pierwszym etapie prac nad planem mobilnosci przeprowadzi-
lismy analize dokumentow lokalnych i ponadlokalnych. Na tej
podstawie przygotowaliSmy materiaty, ktore byty podstawg do
dyskusji natemat scenariuszy i barier rozwoju w trakcie spotkan
roboczych i warsztatow, a takze konsultacji z mieszkancami oraz
lokalnymi decydentami i pracownikami urzedu. Zgromadzone
w ten sposob informacje pordwnalisSmy z wynikami przegladu
infrastruktury i zachowan komunikacyjnych uczestnikow ruchu.

Analiza dokumentow
Analiza obejmowata nastepujgce dokumenty lokalne:

- Strategie Rozwoju Gminy - Program Ochrony Srodowiska

Trzcianka na lata 2015-2030,
przyjeta uchwatg Rady Mia-

sta Trzcianka nr Vl/41/15 z dnia
26.02.2015 I,

Plan gospodarki niskoemisyjnej
z elementami zrownowazonej
mobilnosci miejskiej dla gminy
Trzcianka przyjety uchwatg Rady
Miasta Trzcianka nr LIl1/499/18

z dnia 18410.2018 r. wraz

z aktualizacjg przyjeta uchwatg
nr XXV/275/20 Rady Miejskiej
Trzcianki z dnia 10.09.2020 1.,
Plan zrownowazonego rozwoju
transportu zbiorowego w Powie-
cie Czarnkowsko-Trzcianeckim
przyjety uchwatg nr X1X/129/2016
Rady Powiatu Czarnkow-
sko-Trzcianeckiego z dnia
31.05.2016 1.,

dla gminy Trzcianka na lata
2017-2020 z perspektywa

do roku 2024,

Program Rewitalizacji Gminy
Trzcianka na lata 2017-2023,
przyjety uchwatg XXXI1X/335/17
Rady Miejskiej Trzcianki z dnia
28.09.2017 .,

Studium uwarunkowan

i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego gminy Trzcianka,
przyjete uchwatg Rady Miejskiej
Trzcianki nr XLIX/324/13

z dnia 11.07.2013 1.,

Miejscowe plany zagospodaro-
wania przestrzennego miasta

i gminy Trzcianka,
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= Wieloletni plan inwestycyjny - Wieloletnig prognoze finansowg

Gminy Trzcianka na lata Gminy Trzcianka na lata
2020-2028, przyjety uchwatg 2021-2032, sporzadzong
Rady Miejskiej Trzcianki na podstawie zarzadzenia

nr XVIl/152/19 z dnia 28.11.2019 1., nr145/20 Burmistrza Trzcianki

z dnia 12.41.2020 r.

W trakcie prac nad planem mobilnosci odnieslismy sie rowniez
do dokumentow krajowych i regionalnych, co omowilismy w Roz-
dziale 2.

Warsztaty z przedstawicielami samorzadu

Whioski z przegladu dokumentow byty podstawg pracy warsz-
tatowej z pracownikami Urzedu Miasta Trzcianka oraz instytuciji
podlegtych. W spotkaniach uczestniczyli takze radni miejscy oraz
sottysi. Odbyty sie nastepujgce spotkania:

= 11 sierpnia 2021 .
dwa spotkania poswiecone prezentacji
zatozen planu, omowieniu dostepnych
zbiorow danych oraz harmonogramu
i trybu wspotpracy,

- 20 wrzesnia 2021r.
spotkanie z przedstawicielami gminy i rad-
nymi miejskimi, na ktérym przedstawiono
wyniki badania ruchu, wstepne zatoze-
nia koncepciji drog i tras rowerowych oraz
zasady uspokojenia ruchu w centrum miasta,
oraz przedyskutowano projekty i przedsie-
wziecia planowane do realizacji.
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Warsztaty z mieszkancami
Spotkania z mieszkarncami odbywaty sie w trzech turach z wyko-
rzystaniem réznych narzedzi badawczych:

- 12 sierpnia 2021t¥.
wywiady z kluczowymi interesariuszami,

- 19i20 wrzesnia 2021r.
punkty konsultacyjne na terenie
Biegu im. T. Zielinskiego i na ul. Kosciuszki,

- 21 wrzesnia 2021r.
warsztaty z uczniami Zespotu Szkot
im. Stanistawa Staszica, Zespotu Szkot
Technicznych im. Noblistow Polskich oraz
Zespotu Szkot Ponadgimnazjalnych
im. Henryka Sienkiewicza,

- 12 pazdziernika 2021r.
debata w Centrum Integracji Spotecznej.

W trakcie spotkan zbieralismy i pogtebialismy informacje urbani-
styczne i transportowe. Pytalismy o wskazanie miejsca zamiesz-
kania i prosilismy o opisanie tras dojazdu lub dojscia do centrum,
miejsc pracy lub nauki, zakupow i wypoczynku. Prezentowalismy
takze proponowane rozwigzania mobilnosciowe i poszczegdlne
pomysty.
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1 Zdjecie 2. Warsztaty w szkole. Autor: Pawet Jaworski
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Przeglad terenowy

Badania terenowe wykonalisSmy w wybranych lokalizacjach na
obszarze catej gminy, w miejscach o zréznicowanej zabudowie
i odmiennym sposobie funkcjonowania. Obejmowaty one ocene
funkcjonowania uktadu drogowego, infrastruktury rowerowe;j
i parkingowej, a takze obserwacje zachowan komunikacyjnych
mieszkancow. Ponadto zrealizowaliSmy badania ruchu pojazddw.
Whioski z tego etapu zawarlismy w diagnozie.
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Jakim miastem
| 2ming ma

by¢ Trzcianka
w 2029 roku?

W tym rozdziale opisane zostaty
scenariusze rozwojowe i wizja,

a takze cele oraz zestawy dziatan,
ktorych realizacja przyblizy nas
do jej osiggniecia. Na koncu umie-
scilismy wyniki analizy zaleznosci
pomiedzy planem i dokumentami
ponadlokalnymi.

ﬁ
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2.1. Jakim miastem i gming moze
stac sie Trzcianka do 2029 roku?

Rozmowe o funkcjonowaniu gminy Trzcianka w przysztosci roz-
poczynamy od refleksji na temat wykorzystania istniejgcego
uktadu transportowego, w szczegolnosci drog, ktore przejety
znaczacg czesc¢ ruchu miedzy sotectwami i miedzy gminami.
Chcemy pokazac, ze mozna na rézne sposoby wptywac na spo-
sOb przemieszczania sie mieszkancow, w zaleznosci od zastoso-
wania uzupetniajacych narzedzi planistycznych i projektowych.

Scenariusz 1

sNic nie robimy”

Wartosc¢ wskaznika motoryzacji rosnie, gtowne ulice gminy wypet-
niajg sie nowymi samochodami. Mieszkancy majg coraz wieksze
ktopoty z przemieszczaniem sie pomiedzy sotectwamiimiastem
oraz w obrebie samej Trzcianki, gdyz w wielu punktach tworza sie
coraz wieksze zatory. Podobny problem dotyczy oséb podrdézu-
jacych tranzytowo drogami wojewodzkimi, gdyz na tych odcin-
kach naktadajg sie na siebie rozne rodzaje spotegowanego ruchu.
Powoduje to ostatecznie wzrost zanieczyszczenia powietrza sub-
stancjami szkodliwymi i hatasem, co obniza komfort zamieszka-
nia i pogarsza zdrowie.

Auwiqou aiu JIN“ 1k Zsnleuass

- Tabela 1.
Analiza SWOT dla scenariusza 1
»Nic nie robimy”
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Silne strony

Stabe strony

— Samorzad nie ponosi krdtkoter-
minowo zwiekszonych wydatkéw
na ochrone srodowiska i zdrowia
mieszkancow.

Wiasciciele i uzytkownicy samo-
chodoéw majg w perspektywie krot-
kofalowej mozliwos¢ wzglednie
swobodnego przemieszczania sie
autem po gminie i miescie.

— Urzednicy nie otrzymujg dodatkowych
zadan w zakresie rozwoju transportu
rowerowego.

= W ciagu najblizszych lat nie maleje
dostepnos¢ komunikacyjna centrum
Trzcianki i sotectwa oraz terendw zie-
leni dla transportu samochodowego.

JAuwiqou aiu JIN“ 1k Zsnireuass
i

Szanse

- Zwigksza sig zanieczyszczenie
powietrza substancjami chemicznymi
i poziom hatasu.

- Rosnie zattoczenie uktadu drogowego
oraz liczba wypadkow i kolizji drogo-
wych.

- Pogtebia sie izolacja spoteczna osob
mieszkajacych w sotectwach nieporu-
szajgcych sie lub niemogacych poru-
szac sie samochodem.

— Obszary zieleni sg zanieczyszczane
spalinami i obudowywane kolejnymi
parkingami.

= Przestrzenie publiczne zawtaszczane
sg przez infrastrukture samochodowsa.

— Presja spoteczna ze strony rosngcej
liczby kierowcow na zwiekszenie prze-
pustowosci i ptynnosci ruchu samo-
chodowego prowadzi do utrudnien
w ruchu pieszym i rowerowym.

Zagrozenia

- Dalsza biernos¢ legislacyjna i organi-
zacyjna wtadz centralnych w zakre-
sie realnej poprawy jakosci powietrza
w Polsce.

— Brak spotecznej akceptacji dla
wprowadzania rzeczywistych
ograniczen w zakresie transportu
samochodowego.

— Spoteczna obojetnosc wobec stoso-
wania inwazyjnych rozwigzan doty-
czacych bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

— Dalszy rozwdj mieszkalnictwa jed-
norodzinnego oraz powigzanych
z nim narastajgcych oczekiwan
i przyzwyczajen komunikacyjnych
mieszkancow.

-+ Wzrost $wiadomosci spotecznej
i zaostrzenie unijnych regulacji praw-
nych w zakresie ochrony srodowiska,
co moze skutkowac w przysztosci
konkretnymi sankcjami w przypadku
przekraczania norm.

- Brak mozliwosci pozyskania srodkéw
zewnetrznych przeznaczonych
na ksztattowanie zrownowazonej
mobilnosci w miastach.

- Presja spoteczna na podjecie dzia-
tan poprawiajgcych bezpieczenstwo
ruchu drogowego.

- Starzenie sie spoteczenstwa.

- Oczekiwania mieszkancow zwigzane
z rewitalizacjg przestrzeni publicznych.

- Wzrost $wiadomosci mieszkancow
w zakresie roli terenow zieleni w pod-
noszeniu ich jakosci zycia.

JId: 9511018A-329C-49D3-8B6E-3829365A9BAS. projekts
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Scenariusz 2
sRobimy biznes jak zwykle”
Samorzady gminny i powiatowy opracowuja, a takze wdrazajg
rézne narzedzia, ktore majg zapobiec zagrozeniom komunika-
cyjnym i ekologicznym. Osoby odpowiedzialne za organizacje
ruchu przygotowujg rozwigzania stuzgce ograniczaniu i uspo-
kojeniu ruchu samochodowego. Natomiast jednostki zajmujgce
sie inwestycjami realizujg projekty przebudowy uktadu drogo-
wego i wdrazajg koncepcje rozbudowy infrastruktury rowerowe;.
Rownoczesnie zespot urbanistyczny Trzcianki stara sie ograni-
czac rozlewanie sie zabudowy na tereny nieuzbrojone.

W opisanej sytuacji — podziatu urzedu na odrebne ,silosy”
i odseparowania gminy i powiatu - predzej czy pozniej dochodzi
do tego, ze poszczegodlne dziatania nie sg ze sobg skoordyno-
wane merytorycznie oraz czasowo. W efekcie mieszkancy nie
rozumiejg, w jakim procesie rozwoju uczestniczag. Budzi to ich
opor, a wysitek administracji nie przektada sie na zmiane ich
zachowan komunikacyjnych.

OMAMz yel sauziq Awiqoy*” ¢ zsnireuadss

— Tabela 2.
Analiza SWOT dla scenariusza 2
»Robimy bizne jak zwykle”
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Silne strony

Stabe strony

- Powoli maleje ilos¢ zanieczyszczen
powietrza ze zrodet komunikacyjnych.

= W niektdorych miejscach maleje liczba
wypadkow i zwieksza sie bezpieczen-
stwo ruchu drogowego.

= Rodzne grupy uzytkownikow, nie tylko
osoby korzystajgce z samochodu,
moga sprawnie poruszac sie po
niektorych fragmentach gminy.

— Niektodre obszary rekreacyjne nie tracg
powigzan z otaczajacymi terenami
otwartymi i korytarzami ekologicznymi,
sg ponadto chronione przed presjg
parkingowa i zanieczyszczeniami
powietrza.

— Przestrzenie publiczne w centrum
Trzcianki nie sg zawtaszczane przez
ruch samochodowy, jezeli uda sie
skoordynowac dziatania inwestycyjne
na tym obszarze.

OPMAMz yel sauziq Awiqoy“ ¢ zsnieuadss

Szanse

- Dziatania podejmowane przez powiat
i gming moga mie¢ przeciwstawny
skutek ze wzgledu na brak wspodtpracy.
— Pojawia sie ryzyko nieprzewidywalnych
btedow na styku roznych inwestyciji
i dziatan.
-+ Rozmywa sie odpowiedzialnosc
i pojawiajg sie problemy w koordynacji
projektow w momentach krytycznych
np. protestow zwiazanych z wprowa-
dzaniem ograniczen.

Zagrozenia

-+ Mozliwosc pozyskania zewnetrznego
finansowania na inwestycje, ktérych
celem jest poprawa jakosci powietrza
i zrownowazona mobilnosc.

-+ Wzrost swiadomosci spoteczne;j
i zaostrzenie unijnych regulacji praw-
nych w zakresie ochrony $rodowiska.
— Presja spoteczna dotyczaca poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego
i wprowadzenia skutecznych przepisow
prawnych w tym zakresie.

- Oczekiwania mieszkancow zwigzane
z rewitalizacjg przestrzeni publicznych.

= Wzrost $wiadomosci mieszkancow
w zakresie roli terendw zieleni w podno-
szeniu ich jakosci zycia.

- Brak spotecznej akceptacji dla wpro-
wadzania rzeczywistych ograniczen
w zakresie transportu samochodowego.

= Trudnosci w koordynacji poziomej
(miedzysektorowej) dziatan w obrebie
urzedu oraz migdzy powiatem i gmina.

— Spoteczna obojetnos¢ wobec stosowa-
nia inwazyjnych rozwigzan dotyczacych
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

— Dalszy rozwdj mieszkalnictwa jedno-
rodzinnego i powigzanych z nim nara-
stajgcych oczekiwan i przyzwyczajen
komunikacyjnych mieszkancow.
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Osoujiqow 3Ayjod ulods Awizpemouad” € zsnireuass

Scenariusz 3

sProwadzimy spodjna polityke mobilnosci”

Wszystkie inwestycje i dziatania w zakresie mobilnosci prowa-
dzone sg pod wzgledem merytorycznym i czasowym zgodnie
z przygotowanym uprzednio planem, zaréwno po stronie powiatu,
jak i gminy. Przebudowy i zmiany funkcji drog pozwalajg ostatecz-
nie na ograniczenie ruchu samochodowego w obrebie centrum
miasta, osiedli i sotectw, a takze rozwigzanie problemu chaotycz-
nego parkowania.

Réwnoczesnie samorzad tworzy infrastrukture przyjazna pie-
szymirowerzystom. Mieszkancy czesciej korzystaja wiec z roweru,
poniewaz stanowi dla nich atrakcyjng alternatywe w zakresie
podrdzy zdomu do pracy, na zakupy lub do miejsc rekreacji i wypo-
czynku, w szczegolnosci w zakresie dojazdow na krotkich dystan-
sach.

Zmianom w zakresie infrastruktury i organizacji ruchu towa-
rzysza akcje spoteczne, ktore pokazuja, dlaczego przyjeto inne
niz dotychczas zatozenia rozwojowe. Zmiana przyzwyczajen
i zachowan skutkuje poprawg stanu srodowiska, a ostatecznie -
zdrowia mieszkancow.

- Tabela 3.
Analiza SWOT dla scenariusza 3
»Prowadzimy spojng polityke mobilnosci”
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Osoujiqow dAHjod ulods Awizpemouad” € zsnireuaoss

Silne strony

Stabe strony

= Mniej jest zanieczyszczen powietrza
ze zrédet komunikacyjnych.

-+ Maleje liczba wypadkow i kolizji,
zwieksza sie bezpieczenstwo ruchu
drogowego.

= Rodzne grupy uzytkownikdw, nie tylko
osoby korzystajgce z samochodu,
moga sprawnie poruszac sie po
miescie.

— Obszary rekreacyjne nie tracg powia-
zan z otaczajgcymi terenami otwar-
tymi i korytarzami ekologicznymi, sg
ponadto chronione przed presjag parkin-
gowa i zanieczyszczeniami powietrza.

— Przestrzenie publiczne w centrum
Trzcianki nie sg zawtaszczane przez
ruch samochodowy.

— Urzad koordynuje wszystkie inwestycje
i zadania w zakresie mobilnosci, a takze
sprawnie wspodtpracuje z powiatem,
co zabezpiecza ich realizacje
w krytycznych momentach.

— Tworza sie wigzki komplementarnych
wzgledem siebie projektow, dzieki
czemu dziatania sg spojne pod
wzgledem czasowym i problemowym.

— Odpowiedzialnos¢ za poszczegdlne
zadania jest jasno rozdysponowana.

- Zaden z obszaréw mieszkaniowych nie
jest rozcztonkowany przez drogi o funk-
cji tranzytowej lub rozprowadzajace;.

- Zmiany organizacyjne wymagajg
uptywu czasu i biezgcej koordynaciji.

— Realizacja zatozonych zadan wymaga
zmobilizowania bardzo réznych
jednostek urzedu, a takze sprawne;
wspotpracy gminy i powiatu.

— Pojawia sie potrzeba wydzielenia
jednostki lub zespotu koordynujgcego
dziatania.
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Osoujiqow dAHjod ulods Awizpemouad” € zsnireuaoss

Szanse

Zagrozenia

- Mozliwosc pozyskania zewnetrznego
finansowania na inwestycje, ktérych
celem jest poprawa jakosci powietrza
i zrownowazona mobilnosc.

-+ Wzrost swiadomosci spoteczne;j
i zaostrzenie unijnych regulacji praw-
nych w zakresie ochrony $rodowiska.
— Presja spoteczna dotyczaca poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

- Oczekiwania mieszkancow zwigzane
z rewitalizacjg przestrzeni publicznych.

= Wzrost swiadomosci mieszkancow
w zakresie roli terendw zieleni w podno-
szeniu ich jakosci zycia.

- Brak spotecznej akceptacji dla wpro-
wadzania rzeczywistych ograniczen
w zakresie transportu samochodowego.

— Nieprzystosowanie struktury organiza-
cyjnej urzedu do koordynacji poziome;j
(miedzysektorowej) dziatan i poten-
cjalne utrudnienia we wspotpracy
gminy z powiatem.

= Spoteczna obojetnosc¢ wobec stosowa-

nia inwazyjnych rozwigzan dotyczacych
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

= Dalszy rozwdj mieszkalnictwa jedno-

rodzinnego i powiazanych z nim nara-
stajgcych oczekiwan i przyzwyczajen
komunikacyjnych mieszkancow.

Z przedstawionej wyzej analizy wynika, ze najkorzystniejszym
jest scenariusz 3 i dlatego zostat przyjety jako propozycja rozwoju
gminy Trzcianka pod wzgledem mobilnosci. Sposob tworzenia
planu, przede wszystkim efektywna wspotpraca pomiedzy roz-
nymi jednostkami urzedu i proces dialogu spotecznego (warsz-
tatow i konsultaciji), potwierdzity, ze mozliwe jest jego osiagniecie,

choc nie bedzie to tatwe.
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2.2, Jaka jest nasza wizja?

Przyjety scenariusz rozwoju realizuje wizje Trzcianki jako gminy
o wysokiej jakosci zycia mieszkancow, miejsca:
- w ktorym transport nie obcigza nadmiernie
Srodowiska,
= po ktérym poruszamy sie bezpiecznie,
szybko i wygodnie,
=z atrakcyjnymi i dostepnymi terenami
rekreacyjnymi, skupionymi wokot miedzy-
narodowej trasy rowerowej EuroVelo R4
Calais-Petersburg,
=z przyjaznymi i bezpiecznymi przestrzeniami
publicznymi na obszarze centrum miasta.
Wizja wyrasta z przekonania, ze przed samorzgdem Trzcianki
stoi wyzwanie polegajgce na sprawnym zarzgdzaniu wyksztat-
conym uktadem drogowo-ulicznym, ktdry wymaga uzupetnienia
w zakresie infrastruktury i rozwigzan inzynierskich dedykowa-
nych niechronionym uczestnikom ruchu, podporzgdkowanych
wartosci bezpieczenstwa ruchu.

2.3. Analiza zaleznosci i powigzan
z dokumentami

Przyjete cele zgodne sg rowniez z postulatami zawartymi w doku-
mentach wyzszej rangi.
- Strategia Zrownowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku, przyjeta uchwatg
nr105/2009 Rady Ministrow z dnia
24 wrzesnia 2019 r., ktorej celami sg m.in.
zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilno-
sci, poprawa bezpieczenstwa uczestnikow
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ruchu oraz przewozonych towardéw oraz ogra-
niczanie negatywnego wptywu transportu na
srodowisko.

= Projekt Umowy partnerstwa dla realizacji
polityki spojnosci w Polsce na 2021-2027 ze
stycznia 2021 ., zawiera m.in. rekomendacje
dla dziatan na rzecz rozwoju infrastruktury dla
ruchu niezmotoryzowanego (np. strefy wolne
od ruchu samochodowego, strefowe uspo-
kojenie ruchu, drogi i pasy rowerowe, spdjne
sieci tras rowerowych z infrastrukturg towa-
rzyszaca, likwidacja utrudnien i zagrozen
w ruchu pieszym, tworzenie bezkolizyjnych,
ciggtych i bezposrednich tras pieszych).

= Projekt dokumentu Fundusze Europejskie dla
Wielkopolski na lata 2021-2027, poddany
konsultacjom spotecznym 30 wrzesnia 2021 .,
okresla, ze kluczowe jest efektywne progra-
mowanie i wdrazanie zatozeri miejskiej poli-
tyki transportoweyj, z tego wzgledu realizacja
polityki transportowej winna bazowac na
dokumentach strategicznych, dla sukcesyw-
nego zwiekszania udziatu mechanizmow
planistycznych preferencje uzyskaja dziatania
wynikajgce z Planow Zrownowazonej Mobil-
nosci Miejskiej.
Informacje o szczegdétowych celach i zakre-
sach interwencji przedstawiamy w rozdziale
»5.2 Finansowe narzedzia realizacji”
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Jakim miastem
Trzcianka jest
teraz?

Rozdziat zawiera diaghoze
obecnego stanu srodowiska,
przestrzeni miejskiej i infra-
struktury transportowej gminy,
zachowan komunikacyjnych
mieszkancow oraz barier roz-
wojowych. Diagnoza zostata
opracowana na podstawie
roznych badan i dokumentow
oraz dziatan partycypacyjnych.

3.
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3. Czym jest nasze miasto?

Gmina zajmuje obszar 374 km? co stanowi 1,25% powierzchni
wojewodztwa. Samo miasto Trzcianka ma powierzchnie 18,30 km?2
Trzcianka jest gming miejsko-wiejska, w ktorej miasto koncen-
truje 70% ludnosci jednostki na obszarze stanowigcym niecate
5% jej powierzchni.

Gmine zamieszkuje 24 224 0sob. Gestosc zaludnienia wynosi
65 os/km? przy Sredniej 116 os/km? dla wojewddztwa wielkopol-
skiego?. Trzcianka jest najwiekszg pod wzgledem liczby ludnosci
gming w powiecie, do ktorego nalezy.

Gmina ma atrakcyjne potozenie komunikacyjne, co prze-
sadza o jej rozwoju spoteczno-gospodarczym. Przez jej teren
przebiegaja:

- drogi wojewoddzkie nr: 178 Watcz-Oborniki
i 180 Kocien Wielki-Pita,

- drogi powiatowe nr: 1163P, 1167P, 1315P, 1316P,
1317P, 1318P, 1319P, 1320P, 1324P, 1325P, 1327P,
1328P, 1329P, 1330P, 1331P, 1332P, 1333P, 1335P,

- linia kolejowa nr 203 relacji Tczew-Kostrzyn
(Kostrzyn nad Odrg), umozliwiajgca pota-
czenie z Krzyzem, Pitg, Chojnicami, a takze
Berlinem.

Grunty zabudowane i zurbanizowane w miescie obejmuja
480 ha, tj. 26% jego powierzchni, przy czym tylko 170 ha to tereny
mieszkaniowe, a 104 ha to drogi. Na obszarach wiejskich grunty
zabudowane i zurbanizowane razem obejmuja 977 ha, tj. 2,75%
ich ogolnej powierzchni, z czego 165 ha to tereny mieszkaniowe,
a 603 ha - drogi i 150 ha - kolej.

Obszar wiejski gminy Trzcianka tworzy 20 sotectw: Biata, Bier-
natowo, Gornica, tomnica, Niekursko, Nowa Wies, Pokrzywno,
Przyteki, Radolin, Runowo, Rychlik, Sarcz, Siedlisko, Smolarnia,
Stobno, Stradun, Teresin, Wapniarnia Pierwsza, Wapniarnia Trze-
cia, Wrzaca.

2 Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu
Statystycznego w dniu 3142.2020 .
Zrédto: BDL GUS.
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Do podstawowych generatorow ruchu w Trzciance zaliczy¢
nalezy:
- miejsca pracy, przede wszystkim zaktady
zlokalizowane przy ulicach Gorzowskiej,

27 Stycznia, Grunwaldzkiej, Kopernika

i Aluminiowej, a takze Sikorskiego,

szkoty srednie i podstawowe oraz przedszkola,

- obiekty ustugowe - centra handlowe i sklepy
0 powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m?,

-+ obiekty uzytecznosci publicznej - placowki
administracji publicznej (centralna czes¢
miasta), szpital powiatowy przy ul. Sikorskiego,
gminne instytucje kultury,

- tereny rekreacyjne w potnocnej czesci miasta.

i

3.2. Jakie sa najwazniejsze problemy
srodowiska, w ktorym zyjemy?

Zanieczyszczenie powietrza
Jakosc powietrza to efekt zanieczyszczen komunikacyjnych i tzw.
niskiej emisji wywotanej spalaniem w domowych piecach grzew-
czych i lokalnych kottowniach. Budynki uzytecznosci publiczne;j
na terenie gminy Trzcianka ogrzewane sg gtdwnie gazem, nato-
miast budynki mieszkalne - weglem kamiennym lub brunatnym
oraz drewnem. W sie¢ gazowg wyposazone jest tylko miasto.
Gmina nalezy do strefy wielkopolskiej, ktora ze wzgledu na
przekroczenia stezen niektorych substanciji,w tym benzo(a)pirenu
i pytow PM10, objeta zostata Planem gospodarki niskoemisyjnej
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dla gminy Trzcianka. Zgodnie z jego zapisami wiekszos¢ obiek-
tow uzytecznosci publicznej i budynkow mieszkalnych wymaga
gtebokiej termomodernizaciji.

Na potrzeby opracowania niniejszego planu zrownowazone;j
mobilnosci przeprowadzono badanie jakosci powietrza pod
katem zanieczyszczen transportowych - dwutlenku azotu i dwu-
tlenku siarki®. Badania epidemiologiczne prowadzone przez
Swiatowa Organizacje Zdrowia wykazaty, ze dwutlenek azotu
powoduje m.in. nasilenie objawow zapalenia oskrzeli u dzieci cho-
rych na astme, spadek wydolnosci ptuc.

W 20 lokalizacjach na terenie gminy umieszczono w dniach od
12 sierpnia do 9 wrzesnia 2021 r. rurki dyfuzyjne, a po ich demon-
tazu sprzet przestano do laboratorium, gdzie poddane zostaty
analizie. Probniki byty umieszczone przy drogach i zamontowane
na wysokosci ok. 2 metrow na znakach ulicznych lub stupach
lamp.

Wyniki badania dwutlenku azotu zostaty przedstawione
na mapie nr 1. Jako wartosc referencyjng przyjeto najnowsze
normy jakosci powietrza Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO),
ktore zostaty ogtoszone 22 wrzesnia 2021 roku?. Dla dwutlenku
azotu srednioroczna wartosc nie powinna przekraczac 10 pg/ma3.
W wypadku norm Inspektoratu Ochrony Srodowiska wartosé ta
jest wyzsza i wynosi 40 pg/m3®.

3 Zuzyciem Gradko NO2 TUBE +
FILTER 20% TEA/WATER oraz Gradko
DIF60oRTU-RA SULPHUR DIOXIDE
TUBE.

4 Zrédto: https://www.who.int/news-
room/fact-sheets/detail/ambient-
(outdoor)-air-quality-and-health

5 Zrédto: https://powietrze.gios.gov.pl/
pjp/content/annual_assessment_air_
acceptable_level
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Przeprowadzone badania wykazaty, ze w 16 z 20 punktow
pomiarowych doszto do przekroczenn normy WHO. Najwyzsze
przekroczenia (ponad 250% normy) zanotowano na Rondach
Solidarnosci oraz Niepodlegtosci. Najnizsze wartosci odnoto-
wano dla sotectw Wrzaca, Siedlisko, okolic jeziora Sarcze i dro-
dze wewnetrznej na Os. Stowackiego.

W przypadku dwutlenku siarki nigdzie nie zostat przekroczony
dopuszczalny poziom tego gazu. We wszystkich lokalizacjach nie
osiggnieto nawet minimalnego poziomu dla dokonania prawi-
dtowej analizy laboratoryjnej, ktory wynosi powyzej 0.09 pg sub-
stancji dla catego okresu ekspozyciji.

Legenda

przekroczenie norm
WHO dla NOx

do 200% normy

@ do 300% normy

t Mapa nr 1.
Lokalizacja punktow pomiardw jakosci powietrza i wyniki badania. Wersja
interaktywna mapy dostepna pod adresem http://bit.ly/trzcianka_powietrze
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Klimat akustyczny gminy Trzcianka w zdecydowanej wiekszo-
sci ksztattowany jest przez hatas drogowy. Przy statej ekspozy-
cji cztowieka powoduje on m.in. zaburzenia snu, catkowitg lub
czesciowa utrate stuchu oraz choroby uktadu krazenia®. Dzieci
funkcjonujace w takim srodowisku majg ktopoty z czytaniem
i skoncentrowaniem uwagi.

W roku 2014 Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Poznaniu prowadzit pomiary poziomoéw hatasu komunika-
cyjnego. W miejscowosci Trzcianka zlokalizowano dwa punktu
pomiarowe, przy ul. 27 Stycznia 64 i przy ul. Fatata 21. Zrodtem
hatasu byty pojazdy poruszajace sie po drogach wojewodzkich
nr 178 i 180. W obu punktach dopuszczalny poziom hatasu dla
pory dnia (61 dB) zostat przekroczony. Dla pory nocy dopuszczalny
poziom hatasu (56 dB) zostat przekroczony przy ul. Fatata 21.

3.3. W jaki sposob dziata nasze miasto?

Ruch pieszy i jakosc¢ przestrzeni publicznych

Zwarty charakter zabudowy w centrum Trzcianki sprzyja rozwo-
jowi komunikacji pieszej. Na tym obszarze wystepujg niewielkie
fragmenty ulic i placow wytgczonych z ruchu lub objetych strefg
zamieszkania, w tym ul. Kosciuszki przebudowana w potowie na
woonerf (podworzec miejski). Na pozostatych drogach publicz-
nych infrastruktura piesza jest wydzielona, jednak jej parametry
geometryczne i stan wymagajg poprawy.

6 B.Pawtowska, Transport drogowy a srodowisko
naturalne [w:] Przeglad Komunikacyjny, Nr 12/95,
Warszawa 1995.
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Na obszarach koncentracji zabudowy wielorodzinnych roz-
wigzania piesze sg przewaznie uporzgdkowane. W miejskich
terenach mieszkaniowych jednorodzinnych wystepujg strefy
zamieszkania, drogi z wydzielonymi chodnikami lub jezdnie bez
infrastruktury piesze;j.

\ Legenda
P strefa zamieszkania

oznakowana prawidtowo

t Mapa nr 2.
Strefy zamieszkania na terenie Trzcianki - stan istniejacy.

W sotectwach nie ma przestrzeni publicznych o miejskim cha-
rakterze. Wystepujacy na tych obszarach ruch pieszy zwigzany
jest przede wszystkim z realizacjg zakupow lub zyciem sasiedzkim.
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Co promowac?

Strefa zamieszkania i odpowiada-
jace jej zagospodarowanie prze-
strzeni publicznej na ul. Kosciuszki.

Co poprawic?

Niebezpieczne i nieprawidtowe pod
wzgledem technicznym rozwigzania
piesze na ul. Sikorskiego.




Ruch rowerowy
Warunki dla rozwoju ruchu rowerowego w miescie tworzy przede
wszystkim to, ze w catosci znajduje sie w obszarze 30-minuto-
wego dojazdu, a drogi wojewodzkie wyposazone sg w odpowied-
nie przejazdy i przejscia. Powigzania w obrebie catej gminy nie
sg wyksztatcone, ale wzglednie niewielkie odlegtoscii korzystna
topografia terenu stanowig pretekst do ich urzadzenia.
Istniejgca infrastruktura rowerowa obejmuje: drogi dla rowe-
row, ciagi pieszo-rowerowe oraz chodniki, na ktorych dopusz-
czono ruch rowerowy.

Legenda

trasa rowerowa

t Mapa nr 3.
Istniejgca infrastruktura rowerowa.
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W Trzciance brakuje spojnej sieci tras gtownych, taczacych
najwazniejsze zrodta i cele podrozy, a takze parkingdw rowe-
rowych (stojakow rowerowych). Duza czesc istniejacej infra-
struktury - w opinii osob, ktore braty udziat w warsztatach, oraz
w zestawieniu z dobrymi praktykami w zakresie projektowania
rozwigzan przyjaznych dla uzytkownikow - nie jest dostosowana
do szybkiego i wygodnego poruszania sie ze wzgledu na: brak
nawierzchni bitumicznej, brak ciagtosci niwelety i nawierzchni
w rejonie zjazdow indywidualnych na posesje i publicznych,
odgiecia ,nazewnatrz”i wysokie krawezniki w rejonie skrzyzowan,
brak odpowiedniego wjazdu i zjazdu, obecnosc barier fizycznych
w skrajni poziomej’ drogi dla rowerdow (m.in. stupy oswietleniowe,
znaki drogowe), czy brak stojakdéw rowerowych.

Przez obszar gminy przebiega oznakowany miedzynarodowy
szlak rowerowy EuroVelo nr 1 (R1) oraz lokalne szlaki rowerowe
o charakterze rekreacyjnym, oznakowane gtdwnie znakami
malowanymi na drzewach, stupach, zlokalizowanych w pasie
drogowym.

7 Wolna przestrzen o szerokosci 0,5 m
od krawedzi drogi dla roweroéw.
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Co promowac?

Wyadzielona infrastruktura rowerowa wzdtuz drogi wojewodzkiej
nr 180. Brak rekomendowanej nawierzchni bitumiczne;j.

Co poprawic?

Niebezpieczne elementy (stup) w sSwietle
drogi dla rowerow i pieszych.

Id: 9511018A-329C-49D3-8B6E-3829365A9BAS.



Komunikacja autobusowa

Na terenie miasta nie funkcjonuje gminna komunikacja zbiorowa.
Pojazdy obstugujace ruch regionalny zatrzymujg sie na przy-
stanku na placu Pocztowym i przy dworcu kolejowym.

Komunikacja kolejowa

Na terenie miasta znajduje sie linia kolejowa nr 203 relacji Tczew-

Kostrzyn (Kostrzyn nad Odra) i stacja kolejowa Trzcianka.
Kolejowy ruch osobowy obstugiwany jest przez Polregio

Sp.z 0.0.i PKP Intercity S.A. Pociagi kursujg na relacjach lokalnej

Chojnice (Pita Gtowna)-Krzyz oraz dalekobieznej Kostrzyn nad

Odrg (Gorzéw Wielkopolski)-Gdynia Gtéwna.

Komunikacja samochodowa

Sposob funkcjonowania sieci drogowej poddalismy ocenie na pod-
stawie badan potokow ruchu realizowanych w dniach 8 i 11 wrze-
$nia 2021 r.w punktach wskazanych na ponizszej mapie.

t Mapa nr 4.

Lokalizacja punktéw pomiarowych w badaniach potokéw ruchu
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Wyniki badan w godzinach szczytu porannego i popotudnio-
wego prezentujg ponizsze mapy. Na kazdej z nich umieszczono

oznaczenia:
= 0 - pojazdy osobowe, = r-rowery,
- C - pojazdy ciezarowe, - m - motocykle.

Wartosci procentowe wskazujg udziat liczby samochodow
osobowych z rejestracjami innymi niz lokalne (PCT) w ogolnej
ich liczbie.

{ Mapa nr 5.
Wielkos¢ potokow ruchu samochodowego w szczycie porannym w dniu powszednim.

g
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t Mapa nr 6. { MapanrT.

Wielkos¢ potokow ruchu samochodowego
w szczycie popotudniowym w dniu
powszednim.

Wielkos¢ potokow ruchu samochodowego

w szczycie porannym w dniu wolnym
od pracy.
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t Mapa nr 8.

Wielkos¢ potokow ruchu samochodowego w szczycie
popotudniowym w dniu wolnym od pracy

Zebrane dane pozwalajg stwierdzic, ze najbardziej obcigzonym
elementem uktadu drogowego Trzcianki przez caty niemal tydzien
jest cigg ulic Sikorskiego-Mochnackiego-Grunwaldzka, czyli frag-
menty DW 178 i DW 180, tagczace Czarnkow i Pite. Na tym ciggu
naktadajg sie na siebie ruch lokalny i tranzytowy, co potwierdzity
wywiady przeprowadzone w trakcie dziatan partycypacyjnych.

Wyjatkiem od powyzszej prawidtowosci jest niedzielne popo-
tudnie. Badania ujawnity zwiekszony potok ruchu na trasie DW 178
w kierunku potudniowym, przy czym znakomita wiekszosc two-
rzacych go pojazdéw posiadata rejestracje spoza powiatu
tczarnkowsko-trzcianeckiego. Byt to prawdopodobnie strumien
samochodow letnikow, ktorzy wracali z urlopu nad morzem, na
ktory wskazywali radni i mieszkancy podczas spotkan konsulta-
cyjnych.

Na fragmentach drog wojewddzkich wprowadzono rozwigza-
nia stuzace zwigkszeniu bezpieczenstwa niechronionych uczest-
nikéw ruchu.
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Parkowanie
Na terenie Trzcianki funkcjonuje strefa ptatnego parkowania
obejmujaca teren przy ul. Kosciuszki.

t Mapa 9.
Zakres przestrzenny strefy ptatnego parkowania.
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Optaty za parkowanie w strefie ksztattuja sie na nastepujacym poziomie.

Czas postoju Stawka
do pot godziny bezptatnie
pierwsza godzina 1,00 zt
druga godzina 1,20 zt
trzecia godzina 1,40 zt
czwarta godzina i kolejne 1,00 zt
miesieczny abonament na jeden pojazd 150,00 zt

Sposob funkcjonowania strefy poddaliSmy szczegdtowej oce-
nie. Obszarem porownawczym do badan byty dla nas znajdu-
jace sie w bezposrednim sagsiedztwie zatoka postojowa przy
ul. Sikorskiego (naprzeciw sklepu Stokrotka) oraz stanowiska przy
ul. Dgbrowskiego. W naszej ocenie wszystkie wymienione miej-
sca obstugujg jednorodny obszar nasycony ustugami i handlem.

Materiat do badan obejmowat lokalizacje i numery rejestra-
cyjne pojazdow zaparkowanych na ww. terenie co pot godziny
w okresie od 8:00 do 18:00 w jeden dzien powszedni - 20 wrze-
$nia 2021 r. (poniedziatek).

Strefa liczgca 42 wyznaczone stanowiska byta wypetniona
pojazdami w maksymalnym stopniu w godzinach 15:30, 16:00
i 16:30 (odpowiednio 32, 34 i 35 samochodow, czyli 76, 81 83%),
jednak srednia arytmetyczna wartosci tego wskaznika dla catego
okresu pomiaru wynosita 24 auta [ 57%, a mediana - 25 [ 60%.
Najdtuzej zaparkowany pojazd zajmowat swoje miejsce przez
17 okresow potgodzinnych (w rzeczywistosci okoto 8 godzin
30 minut), ale srednia arytmetyczna wartosci tego wskaznika
wynosita 2. Wskaznik rotacji osiggnat wartosc 5,7.

Obszar znajdujacy sie poza strefg funkcjonowat w nieco
odmienny sposob. W maksymalnym stopniu wypetniony byt pojaz-
dami w godzinach 9:00 (48 samochoddw | 94%) i 9:30 (51 ] przy-
jete jako 100% na potrzeby obliczen), ale w niewiele mniejszym
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stopniu rowniez 0 12:00 (48 | 94%) oraz 16:30 (49 | 96%). Srednia
arytmetyczna wartosci tego wskaznika wynosita 44 auta | 86%,
a mediana - 45 | 88%. Najdtuzej zaparkowane pojazdy zajmo-
waty swoje miejsce przez caty okres pomiaru (zarejestrowaliSmy
6 takich samochoddw), ale srednia arytmetyczna wartosci tego
wskaznika wynosita 4. Wskaznik rotacji osiggnat wartosc 4,3.

W zwigzku z powyzszym mozemy ocenic, ze strefa ptatnego
parkowania funkcjonowata prawidtowo, tzn. zgodnie z zatozeniami
przyjmowanymi dla takiego narzedzia regulowania dostepnosci
miejsc postojowych w obszarach centralnych miast. Obszar znaj-
dujacy sie poza jej granicami cechowat sie natomiast korzystna,
wysoka wartoscig wskaznika rotacji, ale jednoczesnie nieko-
rzystng, wysokg wartoscig wskaznika wypetnienia - zarowno
srednig, jak i maksymalng (przekraczajgca 80%). Takie zjawisko
moze wptywac na pojawianie sie u uzytkownikow przekonania
o problemach ze znalezieniem miejsca parkingowego.

Przeprowadzone badanie dowodzi, ze nalezy rozwazyc¢ roz-
szerzenie istniejgcej strefy ptatnego parkowania o ulice, na kto-
rych koncentruje sie handel i ustugi lokalizujgce sie w budynkach
pozbawionych wtasciwego zaplecza postojowego.
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4030 min bar sptet
Paleiy pobanc darmowy kvl

Co promowac?

Wprowadzenie optat za parkowanie jest dobrym
przyktadem ograniczenia dostepnosci obszaru
dla samochodow.

Co poprawic?

Uporzadkowanie
parkowania w pasie
drogowym. Przyktad

z ul. Marii Konopnickiej.
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Bezpieczenstwo ruchu

Liczba zdarzen z udziatem pieszych utrzymywata sie na statym
poziomie na przestrzeni lat 2017-2019 i wynosita — w zalez-
nosci od poszczegolnego roku - ok. 10% wszystkich zdarzen
w Trzciance, co obrazujg ponizsze dane z Systemu Ewidencji
Wypadkdw i Kolizjié.

Liczba
Liczba rannych -
Liczba wypadkow Liczba zdarzenia
zdarzen z udziatem rannych z udziatem
Rok ogotem pieszych ogotem pieszych
2017 103 13 7 6
2018 103 4 5 2
2019 14 10 5 5

Najczestszymi rodzajami zdarzen z udziatem pieszych byto
najechanie na pieszego w rejonie przejscia dla pieszych. Ich naj-
wieksza koncentracja w latach 2017-2019 wystepowata w ciggu
ul. Sikorskiego (11 zdarzen) oraz ul. 27 Stycznia (3 zdarzenia).

W tym kontekscie nalezy wskazac na potrzebe dalszego wdra-
zania rozwigzan podnoszacych bezpieczenstwo niechronionych
uczestnikow ruchu, w szczegolnosci w miejscach wzmozonego
ruchu pieszego i rowerowego.

8 Opracowanie witasne na podstawie
danych z www.sewik.pl.
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Co promowac?

Wyniesione przejscie dla pieszych,
ktore poprawia warunki bezpieczen-
stwa ruchu drogowego (ul. Chopina).

Co poprawic?

Brak elementow wymuszajgcych spowolnienie samochodu
do przepisowego ograniczenia predkosci — 20 km/h w strefie
zamieszkania (ul. Koszykowa).

A
x - m“.ﬂl'




Transport tadunkow
Transport tadunkow w granicach Trzcianki odbywa sie przewaz-
nie drogami wyzszych kategorii (wojewodzkie, powiatowe). Uktad
drog wojewodzkich obstuguje gtowne potoki pojazddéw ciezaro-
wych. Wzmozony transport tadunkow wystepuje takze w ciggu
ul. Gorzowskiej, gdzie zlokalizowane sg zaktady przemystowe.
Na wybranych drogach gminnych obowigzuja ograniczenia
tonazowe (drogi o funkcji dojazdowe)).
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Co promowac?

Ograniczenia tonazowe na drogach dojazdowych. ul. Rézana.

Co poprawic?

Wystepowanie ruchu
pojazdow ciezarowych
na drogach o funk-

cji rozprowadzajacej
w centrum miasta




Polityka przestrzenna

Zapisem polityki przestrzennej samorzadu jest Studium uwa-
runkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy
Trzcianka, przyjete przez Rade Miejska w lipcu 2013 r.2. Jest to
dokument, ktdéry diagnozuje stan przestrzeni gminy, a takze
wyznacza zasady zmian. Narzedziem ich realizacji sg miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego.

W Studium przedstawiono koncepcje rozwoju opartg na
idei wypetniania istniejgcych zespotéw zabudowy w miescie
i sotectwach. Dla budownictwa mieszkaniowego i gospodar-
czego wyznaczono nowe tereny inwestycyjne przede wszystkim
w Trzciance, Biatej i Stobnie.

Przyjeto, ze uktad komunikacyjny gminy bedzie opierat sie
na ciggach zmodernizowanych drog wojewddzkich, a docelowo
rowniez obwodnicy taczgcej DW 178 i DW 180. Szkielet bedzie
uzupetniony przez drogi o nizszych klasach obstugujgce ruch
wewnetrzny i zapewniajgce powigzania z sgsiednimi gminami,
Zatozono, ze ruch samochodowy w srédmiesciu Trzcianki bedzie
ograniczany w celu podniesienia jakosci chemicznej i akustycz-
nej srodowiska zamieszkania oraz bezpieczenstwa.

W dokumencie ustanowiono zasade zwiekszenia zasobdow
parkingowych w centralnej czesci miasta i w osiedlach wieloro-
dzinnych poprzez realizacje stanowisk na terenach do tego prze-
znaczonych, atakze w obrebie przeksztatcanych ulic (hp.w wyniku
uspokajania ruchu).

Na uwage zastuguja rowniez wytyczne dotyczace rozwoju
infrastruktury rowerowej zapewniajacej powigzania w obrebie
gminy, w szczegolnosci z terenami rekreacyjnymi, a takze z gmi-
nami sgsiednimi. Jako priorytetowe wskazano ciggi pomiedzy
Trzcianka i wsiami: Stradun, Smolarnia, Biata i Stobno.

9 Uchwata Rady Miejskiej Trzcianki
nr XLIX/324/13 z dnia z dnia 11.07.2013 1.
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Integracja podsystemow transportowych
Jednym z najistotniejszych czynnikow wptywajacych na wzrost
konkurencyjnosci transportu zbiorowego, ruchu rowerowego
oraz pieszegc jest ich integracja, dlatego niezbedne jest podje-
cie kompleksowych przedsiewzie¢ inwestycyjnych i koordyna-
cyjnych. Obecnie w Trzciance takie dziatania nie sg realizowane,
choc przygetowana zostata koncepcja budowy wezta przesiad-
kowego wokot dworca kolejowege.

Przestrzen do rozmowy o rozwigzaniach intermodalnych two-
rzg wytgcznie popularne wsrod mieszkancow wspolne dojazdy jed-
nym samochodem do miejsc pracy z sotectw i uczelni w Poznaniu.
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Jak do tego
doprowadzic?

Do osiagniecia celdow wskazanych
w drugiej czesci planu mobilnosci,
a takze rozwigzania trudnosci opi-
sanych w poprzednim rozdziale
stuzg ponizsze dziatania i projekty.

N
(
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4.

Narzedzia przedstawione w niniejszym rozdziale podzielone sa
na trzy kategorie: inwestycyjne, administracyjne i promocyjne.
Kazdy pomyst posiada krotki opis oraz swojego wtasciciela, czyli
podmiot odpowiedzialny za wdrozenie. Na koncu umiescilismy
koncepcje nowej hierarchizacji funkcjonalnej uktadu drogowego
miasta, ktora jest podstawg wielu zaproponowanych w tym roz-
dziale przeksztatcen.

Narzedzia inwestycyjne

Wiekszosc¢ przedstawionych ponizej rozwigzan inwestycyjnych
mozna wdrozy¢ w najblizszej perspektywie po zarezerwowa-
niu lub uzyskaniu srodkow finansowych na ich realizacje, a ich
zakres wynika bezposrednio z logiki ksztattowania sieci drogo-
wo-ulicznej (por.rozdziat nr 4.5). Wyjagtkiem jest projekt zwigzany
z realizacjg obwodnicy Trzcianki, ktorej pojawienie sie stworzy
odmienne uwarunkowania i otworzy mozliwosc¢ obnizenia kate-
gorii drog wojewoddzkich na terenie miasta, a co za tym idzie -
przebudowe skrzyzowan i korekty geometryczne na odcinkach
miedzy skrzyzowaniami.
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{ Mapa 10.

Zadania zwigzane z zapewnieniem
ciggtosci szlaku rowerowego EuroVelo R1
o funkciji transportowej i rekreacyjne;j.

nr.l.3

i projekt nr.l1 &,
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Projekt nr l4. Zmiana organizacji ruchu na ul. Kopernika
i przebudowa ul. Kasprowicza w Trzciance

Koszt: 3 017 600 zt

Wiasciciel projektu
(lider): Referat
Inwestycji i Srodkéw
Zewnetrznych

Opis: przebudowa drog wraz z uspokojeniem ruchu
w formie strefy tempo 30 z szykanami, wyznacze-
nie obszaréw do parkowania na zasadach ogol-
nych, wprowadzenie infrastruktury rowerowej'®
- wydzielony dwukierunkowy ciag pieszo-rowerowy
0 szer.3 m.

W rejonie skrzyzowania z ul. Grunwaldzkg zaleca
sie budowe matego ronda. Trase rowerowg w rejo-
nie przejazdu kolejowego w ciggu ul. Sikorskiego na
odcinku od ul. Kolejowej do ul. Roosevelta nalezy
prowadzi¢ za pomocg wydzielonego ciagu pieszo-
-rowerowego, powstatego w wyniku remontu ist-
niejacej infrastruktury rowerowej.

10 Odstepstwo od sposobu organizowania ruchu rowero-
wego na drodze o funkcji dojazdowej, w celu uzyskania
ciggtosci odseparowanej infrastruktury rowerowej
od pojazdéw samochodowych, na catej trasie wzdtuz
bulwaréw miejskich.

JId: 9511018A-329C-49D3-8B6E-3829365A9BAS. projekty Strona 54



Projekt nr l.2. Zmiana organizacji ruchu na ul. Roosevelta
i przebudowa ul. Lgkowej wraz z budowa wezta przesiadkowego

Koszt: 1326 000 zt Opis: wyznaczenie na ul. Roosevelta strefy tempo
(bez wezta 30, budowa ciggu pieszo-jezdnego na ul. Lgkowe;j
przesiadkowego) - z szykanami oraz wprowadzenie infrastruktury

rowerowej" - wydzielony dwukierunkowy ciag
Whasciciel projektu pieszo-rowerowy. Budowa wezta przesiadkowego,

(lider): Referat sktadajacego sie z budynku dworca kolejowo -
Inwestyciji i Srodkow autobusowego, dwoch peronow kolejowych i par-
Zewnetrznych kingow (krotko- i dtugoterminowych, kiss&ride

- postdj 1-2 min, bike&ride - czesciowo zadaszony

parking dla rowerdw, parkingi dla ciezarowek i auto-
busow). Utatwi to korzystanie z transportu zbioro-
wego, zapewni dojazd na dworzec oraz z dworca
za pomoca roznych srodkow transportu np. roweru
czy taksowki.

11 Odstepstwo od sposobu organizowania ruchu rowero-
wego na drodze o funkcji dojazdowej, w celu uzyskania
ciggtosci odseparowanej infrastruktury rowerowej
od pojazdéw samochodowych, na catej trasie wzdtuz
bulwaréw miejskich.
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Projekt nr I.3. Zagospodarowanie bulwaréw miejskich

Koszt: 2 625 000 zt Opis: budowa infrastruktury pieszej i rowerowe;j
wzdtuz ciekdw wodnych na terenie miasta, infra-
Wiasciciel projektu struktury rekreacyjno-wypoczynkowej i edukacyjnej,

(lider): Referat w tym obiektow matej architektury, zadaszonych
Inwestycji i Srodkéw miejsc odpoczynku, stacji rowerowych oraz mia-
Zewnetrznych, partner  steczka ruchu drogowego dla rowerzystow.

Urzad Marszatkowski

Wojewddztwa

Wielkopolskiego

e T
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Zadania zwigzane z przebudowag
i rozbudowa szkieletowej infrastruktury
rowerowej o funkcji transportowej

Projekt nr l.4.Budowa oraz przebudowa infrastruktury

rowerowej - etap |

Koszt: 10 000 000 zt

Wiasciciel projektu
(lider): Referat
Inwestycji i Srodkéw
Zewnetrznych

Opis: rozbudowa infrastruktury rowerowej na tere-
nie gminy oraz przebudowa istniejgcych ciggow
pieszo-rowerowych poprzez poprawe parametrow
oraz usuniecie wad geometrycznych i technicznych.
W ramach przebudowy stosowane beda nawierzch-
nie bitumiczne, obnizane krawezniki i likwidowane
yodgiecia” w rejonie skrzyzowan oraz zjazdow indy-
widualnych, poprawiane oznakowanie przejazdow
dla rowerzystow Szczegotowe wytyczne techniczne
znajdujg sie Koncepcji tras rowerowych naterenie
gminy Trzcianka, ktora stanowi zatacznik do planu
mobilnosci.
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Projekt nr I.5. Budowa infrastruktury rowerowej — etap Il

Koszt: 34 000 000 zt Opis: rozbudowa infrastruktury rowerowej na tere-
nie gminy, ktéra nie zostata uwzgledniona w etapie |.
Wiasciciel projektu Szczegotowe wytyczne techniczne znajdujg sie Kon-

(lider): Referat cepcji tras rowerowych na terenie gminy Trzcianka,
Inwestyciji i Srodkow ktora stanowi zatgcznik do planu mobilnosci.
Zewnetrznych
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Zadania zwigzane ze zwiekszeniem
bezpieczenstwa ruchu drogowego

ha drogach o funkcji rozprowadzajacej
| dojazdowej — ha terenie miasta

Projekt nr I.6. Przebudowa ul. Kretej i budowa tacznikéw ulic
Konopnickiej i Prostej oraz Rzemiesiniczej i Zeromskiego
w Trzciance

Koszt: 800 000 zt Opis: przebudowa i budowa drog w klasie
dojazdowe;.

Whiasciciel projektu
(lider): Referat
Inwestycji i Srodkow
Zewnetrznych
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Projekt nr .7. Przebudowa ul. Za Jeziorem w Trzciance

Opis: przebudowa drogi wraz z poprawg bezpie-
Koszt: 2 311 200 zt czenstwa ruchu w oparciu o nastepujace zasady -
wydzielone jednokierunkowe drogi dla rowerdw po
Whiasciciel projektu obu stronach jezdni, o szerokosci minimum 1,50 m

(lider): Referat na terenie niezabudowanym, uspokojenie ruchu
Inwestyciji i Srodkéw w formie strefy tempo 30 z szykanami na obsza-
Zewnetrznych rze zabudowy.
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Projekt nr I.8. Przebudowa ul. Orzeszkowej w Trzciance

Opis: przebudowa drogi wraz z poprawg bezpie-
Koszt: 1394 000 zt czenstwa ruchu w oparciu o nastepujace zasady
- klasa dojazdowa, budowa ciggu pieszo-jezd-
Wiasciciel projektu nego wraz z wyznaczeniem strefy zamieszkania

(lider): Referat z szykanami, rozciecie drogi na wysokosci ul. Reja
Inwestyciji i Srodkéw - z dopuszczeniem przejazdu rowerow na wprost
Zewnetrznych w obu kierunkach.
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Projekt nr l.9. Przebudowa ulic Azaliowej i Ogrodowej w Trzciance

Koszt: 5 422 400 zt

Wiasciciel projektu
(lider): Referat
Inwestycji i Srodkéw
Zewnetrznych

Opis: przebudowa drég wraz z poprawa bezpie-

czenstwa ruchu w oparciu o nastepujace zasady:

- ul. Azaliowa - budowa ciggu pieszo-jezd-
nego wraz z wyznaczeniem strefy zamiesz-
kania z szykanami (projekt organizacji ruchu
wyznaczajacy strefe bedzie obejmowat caty
obszar zabudowy mieszkaniowej jednorodzin-
nej znajdujacy sie pomiedzy ulicami tomnicka
i Ogrodowag),

-+ ul. Ogrodowa - klasa dojazdowa, uspo-
kojenie ruchu w formie strefy tempo 30
z szykanami, z uwzglednieniem potrzeb par-
kingowych, poszerzenie istniejgcego i budowa
nowego chodnika o nawierzchni bitumicznej.
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Projekt nr l.10. Przebudowa ul. Chetmonskiego w Trzciance

Koszt: 656 000 zt Opis: przebudowa drogi wraz z poprawg bezpie-
czenstwa ruchu w oparciu o nastepujace zasady -
Wiasciciel projektu klasa dojazdowa, uspokojenie ruchu w formie strefy

(lider): Referat tempo 30 z szykanami, z uwzglednieniem potrzeb
Inwestycji i Srodkéw parkingowych, budowa chodnika.
Zewnetrznych
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Projekt nr l.11. Przebudowa ul. Lelewela i Sobieskiego w Trzciance

Koszt: 2 622 400 zt

Wiasciciel projektu
(lider): Referat
Inwestycji i Srodkow
Zewnetrznych

Opis: przebudowa drég wraz z poprawg bezpie-
czenstwa ruchu w oparciu o nastepujace zasady
- klasa dojazdowa, budowa ciggu pieszo-jezdnego
wraz z wyznaczeniem strefy zamieszkania z szy-
kanami, z uwzglednieniem potrzeb parkingowych.
W ciggu ul. Lelewela i ul. Sobieskiego dopuszcza
sie budowe nieobligatoryjnej infrastruktury pieszo-
-rowerowe;j (cigg pieszy z dopuszczonym ruchem
rowerowym)'2,

12 Dokumentacja projektowa opraco-
wana przed pracami nad niniejszym
Planem Mobilnosci.
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Projekt nr l.12. Przebudowa drég na os. Domanskiego w Trzciance

Koszt: 636 000 zt Opis: przebudowa drég wraz z poprawg bezpie-

czenstwa ruchu w oparciu o nastepujace zasady
Wiasciciel projektu - klasa dojazdowa, budowa ciggu pieszo-jezdnego
(lider): Referat wraz z wyznaczeniem strefy zamieszkania z szy-
Inwestycji i Srodkow kanami, z uwzglednieniem potrzeb parkingowych.
Zewnetrznych
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Projekt nr 1.13. Przebudowa drég na os. XXX-lecia w Trzciance

Koszt: 1 418 800 zt Opis: przebudowa drég wraz z poprawg bezpie-
czenstwa ruchu w oparciu o nastepujace zasady -
Wiasciciel projektu klasa dojazdowa, budowa ciggow pieszo-jezdnych

(lider): Referat wraz z wyznaczeniem strefy zamieszkania z szy-
Inwestycji i Srodkow kanami, z uwzglednieniem potrzeb parkingowych.
Zewnetrznych
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Projekt nr l.14. Przebudowa ul. Dgbrowskiego w Trzciance
- wraz z wyznaczeniem strefy ptatnego parkowania

Koszt: 2103 200 zt

Wiasciciel projektu
(lider): Referat
Inwestycji i Srodkéw
Zewnetrznych

Opis: wyznaczenie strefy tempo 30 z szykanami,
z uwzglednieniem potrzeb parkingowych (rozwiaza-
nia powinny uniemozliwiac¢ postoj po obu stronach
ulicy jednoczesnie), budowa chodnikdw o nawierzchni
bitumicznej, wprowadzenie kontraruchu rowerowego
na odcinku jednokierunkowym miedzy skrzyzowa-
niami z ulicami Prostg i Mickiewicza oraz Sikorskiego.
Po przeksztatceniu pasa drogowego i uporzadkowa-
niu organizacji ruchu ww. fragment ul. Dgbrowskiego
zostanie wtgczony do strefy ptatnego parkowania,
zgodnie z rekomendacjami zawartymi w rozdziale
»3.3. W jaki sposob dziata nasze miasto?”, czesc
,Parkowanie”.
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Projekt nr l.15. Zmiana organizacji ruchu na obszarze
pl. Pocztowego i przebudowa ul. Chopina

Koszt: 1 051600 zt Opis: zamkniecie dla ruchu ogdlnego pl. Poczto-
wego i przebudowa ul. Chopina wraz z poprawg
Wiasciciel projektu bezpieczenstwa ruchu poprzez wyznaczenie strefy

(lider): Referat tempo 30 z szykanami uniemozliwiajgcymi postoj
Inwestycji i Srodkow po obu stronach ulicy jednoczesnie, z uwzglednie-
Zewnetrznych niem potrzeb parkingowych.

JId: 9511018A-329C-49D3-8B6E-3829365A9BAS. projekty Strona 68



Projekt nr 1.16. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
w rejonie szkot

Koszt: 300 000 zt Opis: poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
w rejonie szkot dzieki separacji pasow ruchu z uzy-

Wiasciciel projektu ciem urzadzen BRD zamontowanych w osi jezdni.

(lider): Referat

Inwestycji i Srodkow

Zewnetrznych,

organizacja ruchu

- Starosta Powiatu

Czarnkowsko-

Trzcianeckiego
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Projekt nr 1.17. Przebudowa drogi taczacej ulice Kolejowa
i Sikorskiego oraz ul. Wielenskiej

Koszt: 3 200 000 zt

Wiasciciel projektu
(lider): Referat
Inwestycji i Srodkow
Zewnetrznych

Opis: przebudowa drog wraz z poprawg bezpie-
czenstwa ruchu w oparciu o nastepujgce zasady:
- droga taczaca ulice Kolejowa i Sikorskiego -
wydzielone jednokierunkowe drogi dla rowe-
réw po obu stronach jezdni, o szerokosci
minimum 1,50 m na terenie niezabudowanym,
= ul. Wilenska - uspokojenie ruchu w formie
strefy tempo 30 z szykanami na obszarze
zabudowy, z uwzglednieniem potrzeb parkin-
gowych, poszerzenie istniejagcego chodnika
0 nawierzchni bitumicznej.
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Projekt nr 1.18. Przebudowa ciggu ulic Poniatowskiego, Zielnej

i Lelewela

Koszt: 3 373 200 zt

Wiasciciel projektu
(lider): Referat
Inwestycji i Srodkow
Zewnetrznych
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Opis: przebudowa drog wraz z poprawg bezpie-
czenstwa ruchu w oparciu o nastepujgce zasady:
— ul. Poniatowskiego - uspokojenie ruchu
w formie strefy tempo 30 z szykanami
na obszarze zabudowy, z uwzglednieniem
potrzeb parkingowych, wprowadzenie chod-
nika z dopuszczeniem ruchu rowerowego,

- ciag ulic Zielnej i Lelewela - strefa zamieszkania
z szykanami, z uwzglednieniem potrzeb par-
kingowych, brak wyodrebnionej infrastruktury
pieszej i rowerowej
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Zadanie dtugoterminowe
Projekt 1.19. Budowa obwodnicy Trzcianki wraz z obnizeniem
kategorii drog wojewodzkich w miescie oraz ich przebudowa

Opis: budowa obwodnicy miasta wraz ze zmiang
przebiegu drog wojewddzkich, obnizenie kategorii

Wiasciciel projektu i parametrow obecnych odcinkow, a takze dalsze
(lider): Referat dziatania techniczne, w tym przebudowa skrzy-
Inwestycji i Srodkow zowania ulic Sikorskiego, Dgbrowskiego i Wiosny
Zewnetrznych Ludow.
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4.2. Narzedzia administracyjne

Projekt nr A4. Uchwalenie miejscowych plandéw zagospodarowania
przestrzennego dla bulwaréw miejskich

Opis: plany bedg zawieraty zapisy zezwalajgce na
budowe drogi dla rowerdw oraz ciggow pieszych
Wiasciciel projektu wzdtuz ciekOow wraz z infrastruktura towarzyszaca.
(lider): Referat
Planowania i Gospodarki
Nieruchomosciami

Projekt nr A.2. Koordynacja zapisow miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego z rozwigzaniami
w zakresie mobilnosci

Opis: plany miejscowe w zakresie zasad moder-
nizacji, rozbudowy i budowy systemow komunika-
cji beda tworzone z uwzglednieniem rozstrzygniec
planu mobilnosci w formie - alternatywnie: pod-
porzadkowania ustalen urbanistycznych wytycz-
nym dotyczacym parametrow technicznych drog
o roznych funkcjach (por. rozdziat ,4.5. Hierarchi-
Whiasciciel projektu zacja funkcjonalna sieci drogowo-ulicznej”) lub

(lider): Referat rezygnacje ze szczegodtowego opisu zasad zago-
Planowaniai spodarowania terenow drog publicznych. Umozliwi
Gospodarki to w przysztosci ich zainwestowanie zgodnie z pla-
Nieruchomosciami nem mobilnosci.
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Projekt nr A.3. Bezpieczny rower w miescie - realizacja systemu
parkingowego dla rowerow

Wiasciciel projektu
(lider): Referat
Planowania i Gospodarki
Nieruchomosciami

Opis: zadanie polega na wyznaczeniu lokalizacji,
zaprojektowaniu oraz budowie bezpiecznych par-
kingow rowerowych oraz realizacji pojedynczych
stojakow na obszarze catej gminy, ze szczegolnym
uwzglednieniem osiedli zabudowy mieszkaniowe;j
wielorodzinnej, placowek oswiatowych i punktow
potozonych w sotectwach.

Projekt nr A.4. Dziatania dotyczace komunikaciji

publicznej w gminie

Wiasciciel projektu
(lider): Referat
Finansowo-Budzetowy,
zadania przewozowe
dotyczace komunikaciji
publicznej - Starosta
Powiatu

Opis: w ramach zadania gmina bedzie wspierac
dziatania na rzecz poprawy funkcjonowania komuni-
kacji publicznej zarzgdzanej przez Staroste Powiatu
Czarnkowsko-Trzcianeckiego. Na terenie gminy
wprowadzone zostang bezptatne ustugi przewo-
zowe dla mieszkancow - emerytow, rencistow oraz
0s0b ze szczegodlnymi potrzebami - realizowane
pojazdami zatrzymujgcymi sie wytgcznie na wyzna-
czonych przystankach autobusowych. Ustuga dzia-
tac bedzie w formie zlecen telefonicznych.
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4.3. Narzedzia promocyjne

Projekt nr PA4. Publiczne rowery elektryczne

Wiasciciel projektu
(lider): Referat
Promociji, Kultury

i Sportu

Opis: zadanie polega na zakupie rowerow, ktore
beda nieodptatnie, na podstawie stosownej umowy
udostepniane mieszkancom na okres wskazany
w regulaminie. Zakup wspotfinansowany bedzie
ze Srodkow zewnetrznych.

Projekt nr P.2. Promocja dojazdu na rowerze do szkot
i szkolnego carpoolingu

Wiasciciel projektu
(lider): Referat
Promociji, Kultury

i Sportu

Opis: zadanie polega na realizacji w szkotach kam-
panii promujacych dojazd do placéwek na rowerze
(wsparcie konkursow miedzyszkolnych na najbar-
dziej rowerowg szkote, finansowanie zakupu zapiec,
itp). Ponadto w szkotach srednich przeprowadzone
zostang akcje promujace wspolne dojazdy samo-
chodem dla uczniow spoza miasta.

Projekt nr P.3. Promocja dojazdu na rowerze w podrézach do naj-
wiekszych zaktadow produkcyjnych w Trzciance

Whtasciciel projektu
(lider): Referat
Promocji, Kultury

i Sportu

Opis: zadanie polega na promowaniu dojazdu na
rowerze do zaktaddw pracy poprzez finansowa-
nie zakupu asortymentu rowerowego (np. zapie-
cia). Dziatanie bedzie realizowane we wspotpracy
z przedsiebiorcami.
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4.4. Zadania ciagte

Zadanie C.A. Przebudowa drog gminnych w celu zwiekszenie
bezpieczenstwa ruchu, przede wszystkim niechronionych

uczestnikow ruchu

Wiasciciel projektu
(lider): Referat
Inwestycji i Srodkéw
Zewnetrznych

Opis: zadanie polega na wprowadzeniu rozwigzan
obszarowego uspokojenia ruchu (strefy Tempo 30
I strefy zamieszkania) na obszarze wszystkich
sotectw oraz miasta - zgodnie z wytycznymi
wynikajacymi z hierarchizacji funkcjonalnej sieci
drogowo-ulicznej. W ramach tych dziatan realizo-
wane bedg wyniesione przejscia dla pieszych (np.
w ciggu ul. Mickiewicza, ul. Staszica przy Szkole
Podstawowej nr 1, w rejonie skrzyzowan ulic:
Konopnickiej-Zwirowej, Broniewskiego-Mickiewi-
cza, Wielenskiej-Akacjowej-Staszica, Skargi-Rey-
monta-Grottgera-Konopnickiej), modernizowane
chodniki, drogi dla rowerow i ciagi pieszo-rowerowe
- w zakresie geometrii i nawierzchni (hawierzch-
nia bitumiczna, utrzymana ciggtosc przy zjazdach
indywidualnych). Przejazdy dla rowerzystow beda
dodatkowo znakowane barwg czerwonag, a uskoki
w przebiegu infrastruktury rowerowej - usuwane
np. poprzez obnizanie kraweznikow. W projektach
beda uwzgledniane elementy matej architektury
(tawki i kosze na sSmieci).

W pierwszym etapie strefowanie predkosci
nalezy wprowadzi¢ za pomocga organizacji ruchu
z uwzglednieniem fizycznych srodkow uspokojenia
ruchu tj. szykan, wyspowych progdéw zwalniajgcych,
bram wjazdowych do miejscowosci (sotectw).
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4.5. Hierarchizacja funkcjonalna sieci
drogowo-ulicznej

Istotnym czynnikiem wptywajgcym na bezpieczenstwo oraz
efektywnosc¢ systemu drogowego jest dazenie do przypisania
kazdemu elementowi konkretnej funkcji: tranzytowej, rozpro-
wadzajgcej, dojazdowej oraz strefy zamieszkania. Dzigki zasto-
sowaniu takiego podziatu mozna w sposob czytelny planowac
rozw0j drog, ich parametry techniczne i sposob organizacji ruchu.
Uznajgc wage tych argumentow proponujemy nowg hierarchiza-
cje funkcjonalng sieci drogowej w Trzciance.
Ponizsza tabela ukazuje wybrane zalecenia dla drég

o roznych funkcjach.
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Droga
tranzytowa

Zadanie: zapewnienie potaczen dtugodystanso-
wych o znaczeniu miedzynarodowym, krajowym
i regionalnym oraz potgczen miedzy gminami

Ograniczenie predkosci: 70 i 9o km/h -
z wytaczeniem obszardéw zabudowanych.

Uwaga: ruch pieszy i rowerowy prowadzony
wydzielong infrastruktura,.

Ogdlne wytyczne:

infrastruktura rowerowa o nawierzchni bitumicznej

z zachowaniem standardu ciagtosci nawierzchni oraz
niwelety na zjazdach publicznych oraz indywidualnych,
oddzielona od jezdni zielencem lub pasem bezpieczen-
stwa (minimalna szerokosc¢ skrajni poziomej jezdni oraz
sciezki rowerowej - 0,7 m),

w rejonie skrzyzowan wyznaczenie przejazdow dla rowe-
rzystow (barwy czerwonej) bez ,odgiecia” oraz ,wtopienie”
w niwelete wszystkich elementow oporowych,

zalecana szerokosci dwukierunkowej drogi

dla roweréw - 2,5 m,

chodnik oddzielony konstrukcyjnie od drogi dla rowerow
0 nawierzchni z ptyt betonowych (chodnikowych),

ciagi pieszo-rowerowe (drogi dla rowerow i pieszych

w ruchu mieszanym) o nawierzchni bitumicznej,
przejscia dla pieszych projektowane z wykorzystaniem
azyli dla pieszych i sygnalizacji swietlnej,

klasa techniczna: G, Z - w terenie zabudowanym.
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Droga Zadanie: zapewnienie potaczen miedzy
rozprowadzajgca obszarami miasta lub poszczegdlnymi
miejscowosciami.

Ograniczenie predkosci: domyslnie - 50 km/h,
w centrach miasta i miejscowosci - 30 km/h,

na odcinkach odseparowanych od ruchu pieszego
i rowerowego poza obszarem zabudowanym

- 70 km/h.

Uwaga: ruch pieszy i rowerowy prowadzony
wydzielong infrastrukturg (pasy ruchu dla
rowerow, wydzielone drogi dla rowerow).

Ogdlne wytyczne:

= infrastruktura rowerowa o nawierzchni bitumicznej
z zachowaniem standardu ciagtosci nawierzchni oraz
niwelety na zjazdach publicznych oraz indywidualnych,
oddzielona od jezdni zielencem lub pasem bezpieczen-
stwa (minimalna szerokosc skrajni poziomej jezdni oraz
sciezki rowerowej - 0,7 m),

- w rejonie skrzyzowan wyznaczenie przejazdow dla rowe-
rzystow (barwy czerwonej) bez ,odgiecia” oraz ,wtopienie”
w niwelete wszystkich elementow oporowych,

= zalecana szerokosci dwukierunkowej drogi dla
rowerow - 2,5 m,

= dopuszczenie na odcinkach o uspokojonym ruchu
do 30 km/h prowadzenia ruchu rowerowego na jezdni
na zasadach ogolnych,
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- dopuszczenie stosowanie pasow ruchu dla rowerdw po
obu stronach jezdni o szer. 1,5 m (w przypadku dopusz-
czenia w polskich przepisach wykonawczych do ustawy
Prawo o Ruchu Drogowym tzw. przekroju ,2 minus 1”13
nalezy uwzglednic ich stosowanie na odcinkach zamiej-
skich, w szczegodlnosci w przebiegu planowanej sieci tras
rowerowych na terenie catej gminy),

- chodnik oddzielony konstrukcyjnie od drogi dla rowerow
o hawierzchni z ptyt betonowych (chodnikowych) o szero-
kosci 2 m,

- ciagi pieszo-rowerowe (drogi dla rowerow i pie-
szych w ruchu mieszanym) projektowane w catosci
0 nawierzchni bitumicznej, z uwzglednieniem jej ciggtosci
w rejonie zjazdow,

— przejscia dla pieszych projektowane z wykorzystaniem
azyli dla pieszych i sygnalizacji swietlnej,

- zalecana szerokosc jezdni: 6 m — poza terenem
zabudowanym, 5,5 m - w terenie zabudowanym,

—= klasatechniczna: Z, L.

13 Przekrdj stosowanym na jednojezdniowych dwukierun-
kowych drogach publicznych, w ktérym redukuje sie
liczbe paséw ruchu z dwéch do jednego, tworzac prze-
strzen w Srodkowej jej czesci, przeznaczong dla ruchu
samochodowego oraz obustronne opaski wydzielone
liniami przerywanymi, na ktérych moze odbywac sig ruch
niechronionych jego uczestnikow.
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Droga dojazdowa Zadanie: wewnetrzna obstuga roznych obszarow
miasta oraz poszczegdlnych miejscowosci.

Ograniczenie predkosci:

od 30 km/h do 10 km/h - w zaleznosci od przyje-
tego rozwigzania w zakresie obszarowego uspo-
kojenia ruchu.

Uwaga: w strefach Tempo 30 - priorytet dla
ruchu pieszego, ruch rowerowy prowadzony na
jezdni (poza terenem zabudowanym lub w przy-
padku uwzglednienia lokalnych uwarunkowan
wyniktych w procesie uzgadniania dokumentacji
- dopuszcza sie odstepstwo i realizacje wydzielo-
nej infrastruktury rowerowej), w strefach zamiesz-
kania - brak chodnikow, parkowanie dozwolone
tylko w miejscach wyznaczonych.

Parametry:

- stosowanie fizycznych i organizacyjnych elementow
wptywajgcych na uspokojenie ruchu, m.in. szykan,
wyniesionych tarcz skrzyzowan, skrzyzowan réwnorzed-
nych, mini rond, wyniesionych przejsc¢ dla pieszych (np.
wspomnianych przy zadaniu C.1), naprzemiennego parko-
wania, bram wjazdowych np. poprzez wyniesienie wlotu,

- przekrdj progu nalezy uksztattowac jako sinusoidalny lub
ze spadkiem jednolitym, w zaleznosci od zatozonej pred-
kosci przejazdu, nie powodujac efektu podrzutu przy prze-
jezdzaniu przez nie z predkoscig dopuszczalna,

— zalecana szerokosc jezdni dla drogi dojazdowej - 5 m,
ciggu pieszo-jezdnego - 4-5 m, w przypadku wyznaczenia
miejsc postojowych szerokosc ciggu nalezy dostosowac
do wymagan technicznych,

= chodniki w strefie Tempo 30 o hawierzchni bitumicz-
nej i szerokosci min. 2 m (zalecane 2,5 m) wraz

JId: 9511018A-329C-49D3-8B6E-3829365A9BAS. projektq Strona 81



z uwzglednieniem ciggtosci nawierzchni na zjazdach
publicznych i indywidualnych,

- nadrogach o funkcji dojazdowej poza obszarem zabudo-
wanym dopuszczenie stosowania przekroju ,2 minu 1”14,

- nawierzchnie ciggow pieszo-jezdnych o nawierzchni
bitumicznej,

-+ w strefach zamieszkania wprowadzane elementy matej
architektury, wptywajgce na ograniczenie predkosci pojaz-
dow wraz z urzadzeniem zieleni w pasie drogowym.

- klasatechniczna: L, D, niesklasyfikowane (drogi
wewnetrzne).

{ Mapa 11.
Schemat hierarchizacji funkcjonalnej drég w gminie

Legenda

typ drogi
tranzytowa

rozprowadzajgca

14 Rozwigzanie mozliwe do zastoso-
wania w przypadku dopuszczenia
w polskich przepisach wykonaw-
czych do ustawy Prawo o Ruchu
Drogowym.
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Na powyzszej mapie zaznaczono wytacznie drogi tranzytowe
i rozprowadzajgce. Pozostate elementy sieci drogowo-uliczne;j
gminy i miasta to drogi dojazdowe, na ktorych nalezy zastoso-
wac rozwigzania obszarowego uspokojenia ruchu - wprowadzic¢
oznakowanie wtasciwe dla stref Tempo 30 lub stref zamieszka-
nia oraz zrealizowac fizyczne elementy spowalniajgce predkosc
pojazdow.

{ Mapa12.
Schemat hierarchizacji funkcjonalnej drog w miescie

b &

Legenda
typ drogi
tranzytowa

rozprowadzajaca
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Przyktadowe rozwigzania dotyczace uspokajania
ruchu

- Esowanie toru jazdy pojazdéw za pomoca
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
(organizacja ruchu). Stosowanie szykan o sze-
rokosci: 1,5 m — uporzadkowanie parkowa-
nia na zasadach ogolnych; 2 m - mozliwosc
wyznaczenia pasow postojowych. W razie
koniecznosci nalezy wprowadzi¢ oznakowa-
nie pionowe okreslajgce pierwszenstwo prze-
jazdu na zwezonym odcinku.

- Przebudowa ulicy wraz z zastosowaniem ele-
mentow uspokojenia ruchu - tzw. ciag pie-
szo-jezdny. Ulica powinna posiadac wysoki
poziom bezpieczenstwa, uspokojenie ruchu
i wysokie walory estetyczne (zapewnione m.in.
dzieki zagospodarowanym terenom zieleni)
przy zachowaniu miejsc parkingowych i funk-
cji komunikacyjnej z priorytetem dla pieszych
i rowerzystow. W ramach przebudowy tor
ruchu pojazdow nalezy maksymalnie esowac
m.in. poprzez wyznaczanie stanowisk postojo-
wych lub elementy matej architektury. W rejo-
nie skrzyzowan nalezy stosowac rozwigzania
z zakresu: mini rond lub wyniesionej tarczy
skrzyzowania (takze w przypadku bram wjaz-
dowych do strefy zamieszkania).
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t Zdjecie 3.

Berlin — przyktad uspokojenia ruchu z wykorzystaniem esowania
jezdni (szykany architektoniczne) i zmiany nawierzchni.

Autor: Pawet Jaworski.

{Zdjecie 4.
Stepnica - przyktad esowania toru jazdy za pomocg oznakowania.
Autor: Pawet Jaworski.
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Co i kiedy bedzie
sie dziato?

Wskazane ponizej informa-

cje odnoszg sie do dziatan i pro-
jektow opisanych w rozdziale 4.

W niniejszej czesci umiescilismy
harmonogram ich realizacji i moni-
torowania zmian, ktére wywo-
tuja, a takze zestawienie narzedzi
finansowych planu mobilnosci.
Nastepnie szeroko omowiliSmy
wskazniki stosowane do oceny
skutecznosci wdrazania zatozen
dokumentu oraz zrédta danych,
na ktérych ta ocena bedzie oparta.

=
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5.1.

Harmonogram realizacji
i monitoringu

W ponizszej tabeli zestawilismy planowany harmonogram przygotowania
i realizacji poszczegolnych narzedzi omowionych w rozdziale nr 4.

Kod
projektu

Nazwa projektu

2023 | 2024 | 2025 | 2026

Ia

Zmiana organizacji ruchu na

ul. Kopernika i przebudowa
ul. Kasprowicza w Trzciance

Zmiana organizacji ruchu

na ul. Roosevelta przebudowa

ul. kakowej wraz z budowg
wezta przesiadkowego

Zagospodarowanie
bulwarow miejskich

Budowa oraz przebudowa
infrastruktury rowerowej
-etap|

Budowa infrastruktury
rowerowej - etap Il

Przebudowa ul. Kretej

i budowa tacznikow

ulic Konopnickiej i Prostej
oraz RzemiesIniczej
iZeromskiego w Trzciance
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Kod
projektu

Nazwa projektu

2022 | 2023 | 2024 | 2025

17

Przebudowa ul. Za Jeziorem
w Trzciance

Przebudowa
ul. Orzeszkowej w Trzciance

Przebudowa ulic Azaliowej
i Ogrodowej w Trzciance

10

Przebudowa
ul. Chetmonskiego
w Trzciance

1.1

Przebudowa ul. Lelewela
i Sobieskiego w Trzciance

112

Przebudowa drég na
os. Domanskiego w Trzciance

Przebudowa drég na
0s. XXX-lecia w Trzciance

Przebudowa

ul. Dgbrowskiego w Trzciance
- wraz z wyznaczeniem strefy
ptatnego parkowania

Zmiana organizacji ruchu
na obszarze pl. Pocztowego
i przebudowa ul. Chopina

116

Poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego w rejonie
szkot

Przebudowa drogi tagczacej
ulice Kolejowg, i Sikorskiego
oraz ul. Wielenskiej

118

Przebudowa ciggu ulic
Poniatowskiego, Zielnej
i Lelewela
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Kod
projektu

Nazwa projektu

2021

2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026

l19

Budowa obwodnicy Trzcianki
wraz z obnizeniem kategorii
drog wojewodzkich w mie-
Scie oraz ich przebudowg

A

Uchwalenie miejscowych
plandéw zagospodarowania
przestrzennego dla bulwaréw
miejskich

A.2

Koordynacja zapisow miej-
scowych plandéw zagospo-
darowania przestrzennego
Z rozwigzaniami w zakresie
mobilnosci

A.3

Bezpieczny rower w miescie
- realizacja systemu
parkingowego dla roweréw

A4

Dziatania dotyczgce komuni-
kacji publicznej w gminie

Pa

Publiczne rowery

elektryczne

P.o

Promocja dojazdu na
rowerze do szkét i szkolnego
carpoolingu

P3

Promocja dojazdu na rowerze
w podrézach do najwiekszych
zaktadow produkcyjnych

w Trzciance

Ca

Przebudowa drog

gminnych w celu zwigksze-
nie bezpieczenstwa ruchu,
przede wszystkim niechro-
nionych uczestnikdw ruchu

2027 |2028+
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5.2. Finansowe narzedzia realizacji

Do wykonania dziatan i projektow wskazanych w planie mobilno-
$ci mozna zaangazowac srodki z nastepujacych zrodet:

- budzet miasta, czyli Srodki wtasne gminy,
przeznaczone na zadania inwestycyjne,
wptywy z optat parkingowych lub reklam,

— dotacje unijne, w szczegolnosci w ramach
programu ,Fundusze Europejskie dla
Wielkopolski na lata 2021-2027 (wersja
poddana konsultacjom spotecznym
w dniu 30 wrzesnia 2021r.)"

- obszar 2.1.2.7. Cel szczegdtowy (vir) wspie-
ranie zrownowazonej multimodalnej mobil-
nosci miejskiej jako elementu transformacii
w kierunku gospodarki zeroemisyjnej, w tym
w zakresie interwencji 1. Interwencje na
rzecz zwiekszenia zrownowazonej mobilno-
sci mieszkancow oraz funkcjonalnosci i efek-
tywnosci ekonomicznej transportu miejskiego
poprzez kompleksowe wsparcie systemow
publicznego transportu zbiorowego w ramach
miejskich obszarow funkcjonalnych; 3. Wspie-
ranie zeroemisyjnych form indywidualnej
mobilnosci.

- obszar 21.34. Cel szczegotowy (1) Rozwoj
i udoskonalanie zrownowazonej, odpor-
nej na zmiany klimatu, inteligentne;

i intermodalnej mobilnosci na poziomie
krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym
poprawe dostepu do TEN-T oraz mobil-
nosci transgranicznej, w tym w zakresie
interwenciji 5. Wsparcie dla rozwoju zrow-
nowazonej mobilnosci oraz 6. Dziatania
zapewniajgce poprawe bezpieczenstwa
w sektorze transportu. Nalezy tez zwro-
ci¢ uwage, ze w dokumencie podkre-
slone zostato, ze ,dziatania zapewniajgce
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poprawbezpieczenstwa w obszarze
transportu uwzglednia¢ bedg m.in. inno-
wacyjne rozwigzania zwiekszajgce
bezpieczenstwo ruchu, w tym niezmoto-
ryzowanych uczestnikow ruchu drogo-
wego, dziatania edukacyjno-promocyjne”.
= obszar 2.4.714. Cel szczeg6towy: umoz-
liwienie regionom i ludnosci tagodzenia
wptywajacych na spoteczenstwo, zatrud-
nienie, gospodarke i Srodowisko skut-
kow transformaciji w kierunku osiggniecia
celéw Unii na rok 2030 w dziedzinie ener-
gii i klimatu oraz w kierunku neutralnej
dla klimatu gospodarki Unii do roku 2050
W oparciu o porozumienie paryskie, w tym
w zakresie interwencji 2. Zapewnienie zin-
tegrowanej przestrzeni wysokiej jakosci.'®

15 Projekt dokumentu FUNDUSZE EUROPEJSKIE
DLA WIELKOPOLSKI NA LATA 2021-2021 - FEW 2021+
- wersja robocza: 1.0, zrédto: https://wrpo.
wielkopolskie.pl/dowiedz-sie-wiecej-o-programie/
fundusze-europejskie-dla-Wielkopolski-2021-2027/
konsultacje-spoleczne-projektu-programu-fundusze-
europejskie-dla-wielkopolski-na-lata-2021-2027
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-+ Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog, powotany
ustawg z 23 pazdziernika 2018 r. o Rzagdowym
Funduszu Rozwoju Drog (Dz. U. z 2020 r. poz.
1430, z p6zn. zm.) w obszarach finansowanie
budowy, przebudowy i remontu drog woje-
wodzkich, powiatowych i gminnych o zna-
czeniu obronnym; dofinansowanie zadan
majacych na celu wytgcznie poprawe bezpie-
czenstwa ruchu pieszych w obszarze oddzia-
tywania przejs¢ dla pieszych w rozumieniu
art. 2 pkt 11 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 .
Prawo o ruchu drogowym - w ramach zadan
powiatowych i gminnych; dofinansowanie
budowy obwodnic lokalizowanych w ciggach
drog wojewodzkich.

= sektor prywatny.

5.3. Wskazniki monitoringu

W ponizszej tabeli zestawilismy wskazniki i mierniki rozwoju kaz-
dego z obszaréw omowionych w rozdziale nr 3, a takze informacije
0 sposobie pozyskania danych do badan. Wskazniki monitorujace
podzielilismy na:
- wskazniki produktu, odnoszace sie do efektow
osigganych w trakcie wdrazania dokumentu,
- wskazniki rezultatu, okreslajace skutki osiag-
gniecia zatozonych celdw, pojawiajgce sie po
zrealizowaniu zatozonych projektow i zadan.
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WA W2 W3
Sektor Transport pieszy Transport rowerowy BRD
Wskaznik dtugos¢ wybudowa- dtugosc¢ zrealizowa- dtugosc ulic objetych
produktu nych, przebudowanych | nej infrastruktury strefag tempo 30 lub
i wyremontowanych rowerowej o funkgciji strefg zamieszkania
ciggow pieszych komunikacyjnej
liczba dziatan inwe-
stycyjnych w zakresie
poprawy BRD w rejonie
przejs¢ dla pieszych
Miernik przyrost w stosunku do | przyrost w stosunku do | przyrost w stosunku do
okresu poprzedniego okresu poprzedniego | okresu poprzedniego
Zasoby zestawienie przygo- zestawienie przygo- zestawienie przygo-
danych towane przez Referat | towane przez Referat |towane przez Referat
Inwestycji i Srodkéw | Inwestyciji i Srodkéw | Inwestycji i Srodkow
Zewnetrznych Zewnetrznych Zewnetrznych
Wskaznik liczba zdarzen z udzia- | liczba zdarzen z udzia- |liczba zdarzen z udzia-
rezultatu tem pieszych tem rowerzystow tem niechronionych
uczestnikow ruchu
Mernik spadek w stosunku do | spadek w stosunku do | spadek w stosunku do
okresu poprzedniego okresu poprzedniego | okresu poprzedniego
Zasoby SEWIK SEWIK SEWIK
danych
Okres 1raz /2 lata 1raz /2 lata 1raz /2 lata
analizy
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Wprowadzenie
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Niniejsza Koncepcja jest elementem przedmiotu umowy pn.:
Plan Mobilnosci dla Gminy Trzcianka i stanowi rozszerzenie pro-
jektow inwestycyjnych zawartych w Rozdziale 4.4 przedmioto-
wego planu mobilnosci.

Celem koncepciji jest przygotowanie propozycji sieci rowe-
rowych tras komunikacyjnych, ktore umozliwig mieszkancom
codzienne przemieszczanie sie po obszarze catej gminy poprzez
potaczenie gtdwnych zrodet i celdw podrozy.

Opracowanie zostato przygotowane w oparciu o wie-
dze zawartg w niepublikowanym Podreczniku projektowania
przyjaznej dla rowerzystow infrastruktury?, ktory jest zbiorem
wytycznych projektowania infrastruktury rowerowej w krajach
europejskich skonfrontowanym z dotychczasowymi doswiad-
czeniami miast w Polsce, opiniami uzytkownikow oraz obowia-
Zujacymi przepisami normujacymi ruch rowerowy w Polsce.
Literature podrecznikowa uzupetnia wiedza zawarta w podrecz-
niku holenderskim? oraz Standardy techniczne i wykonawcze dla
infrastruktury rowerowej Miasta Poznania®.

Kompleksowe podejscie dotyczace wprowadzania udogod-
nien dla ruchu rowerowego jest w petni zgodne z migdzynaro-
dowymi wytycznymi i strategiami Unii Europejskiej w dziedzinie
redukcji emisji gazow cieplarnianych oraz europejska legislacja
odnoszaca sie do czystosci powietrza.

Zawartosc opracowania przedstawia przyktadowe wzorcowe
rozwigzania stosowane w Polsce oraz czes¢ szczegodtowg -
zatgcznik mapowy, przedstawiajgcy propozycje sieci tras rowe-
rowych na podktadzie ortofotomapy wraz z planowanymi
rozwigzaniami technicznymi w zakresie infrastruktury rowero-
wej. Koncepcja zostata takze przedstawiona w postaci elektro-
nicznej, wektoru w formacie SHP.

1 A.Buczynski, M. Hyta, T. Kopta, B. Lustofin Podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerzy-
stow infrastruktury, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, Departament Studidw,
Zespdt ds. Sciezek (drog) rowerowych, Krakéw-Warszawa 2013 (niepublikowany)

2 Postaw na rower (Sign up for the Bike), CROW, Ede, 1993, wyd. polskie PKE, Krakéw, 1999)
3 Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania,

Pracownia Edukacji Marcin Hyta dla Miasta Poznania, grudzien 2015.
Zarzadzenie nr 931/2015/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 31 grudnia 2015 .
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Infrastruktura
tras rowerowych -
dobre praktyki




Podstawg planowania i projektowania infrastruktury rowerowej
powinna by¢ metodologia tzw. ,pieciu wymogow CROW?, ktora
zostata opracowana przez holenderskie centrum ,Badan i Stan-
daryzaciji Inzynierii Ladowej i Ruchu” [CROW]4.

Wedtug tej metodologii, infrastruktura rowerowa powinna
spetniac nastepujace kryteria:

- spojnosc - polega na dostepnosci dla
ruchu rowerowego wszystkich celdw i zrodet
podrozy,

-+ bezposredniosc¢ - zaktada umozliwienie
uzytkownikom roweru jak najbardziej bezpo-
sredniego potgczenia do punktu docelowego
poprzez minimalizacje objazdéw i wspotczyn-
nika wydtuzenia,

- atrakcyjnosc - polega na czytelnosci pod-
systemu rowerowego dla uzytkownika, jego
odpowiednim powigzaniu z funkcjami miasta,
estetyce i bezpieczenstwie spotecznym (np.
poprzez odpowiednie oswietlenie tras
rowerowych),

-+ bezpieczenstwo - okresla minimalizacje
punktow kolizji z ruchem samochodowym
i pieszym, ujednolicenie predkosci, eliminacje
przeplatania torow ruchu, zapewnienie wza-
jemnego kontaktu wzrokowego uczestnikow
ruchu drogowego,

-+ wygoda i komfort - zaktada minimalizacje
liczby zatrzyman wymuszajacych ponowne
rozpedzanie sig, minimalizacje pochylen
podtuznych niwelety i roznicy poziomow,
maksymalizacje promieni tukow i odlegtosci
widocznosci (wysoka predkos¢ projektowa)
oraz zapewnienie rownosci nawierzchni.

4 Postaw na rower (Sign up for the
Bike), CROW, Ede, 1993, wyd.
polskie PKE, Krakéw, 1999).
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Powyzsze wymogi powinno sie stosowac na poziomie catej
sieci rowerowej gminy, poszczegolnych tras i ich odcinkdw oraz
konkretnych rozwigzan (np. drog dla rowerow, skrzyzowan, prze-
jazdow rowerowych, tgcznikow rowerowych).

Metodologia CROW w celu osiagniecia konkurencyjnosci trans-
portu rowerowego wzgledem innych srodkow transportu jest bar-
dzo restrykcyjna i zaktada, ze w przypadku niespetnienia jednego
z podanych pieciu wymogow, wystepuije koniecznosc przebudowy
istniejgcej infrastruktury.

Polskie wymogi prawne okreslone m.in. w ustawach: Prawo
budowlane, Prawo o ruchu drogowym, o drogach publicznych,
nie okreslaja wszystkich parametrow technicznych, dzieki ktorym
mogtyby zostac spetnione wymogi CROW. Dlatego tak wazne jest
postugiwanie sie specjalistycznymi podrecznikami oraz dobrg
praktyka tj. rozwigzaniami juz stosowanymi i sprawdzonymi.

Zastosowanie konkretnego rozwigzania zalezne jest od wielu
czynnikow, m.in. od:

= natezenia ruchu samochodowego,
= udziatu ruchu ciezkiego,
- predkosci miarodajnej ruchu
samochodowego,
natezenia ruchu rowerowego,
szerokosci pasa ruchu,
liczby pasow ruchu,
- warunkow terenowych i innych.

W koncepcji okreslono preferowane rozwigzania dla poszcze-
golnych odcinkow sieci infrastruktury rowerowej. Specjalistyczne
podreczniki podajgce standardy techniczne zostaty wskazane
w bibliografii, a ponizej omowiono najwazniejsze elementy
infrastruktury rowerowej, ktére najliczniej wystepuja w gminie
Trzcianka.

1
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2.1 Prowadzenie ruchu w jezdni
na zasadach ogdlnych
(uspokojenie ruchu)

Generalnym pytaniem jest zwykle to, czy ruch rowerowy nalezy
separowac czy integrowac. Czesto zapomina sie o tym, ze w pew-
nych warunkach prowadzenie rowerow w jezdni na zasadach
ogolnych jest rozwigzaniem najbardziej bezpiecznym (a jedno-
czesnie najtanszym). Posiada ono szereg zalet, takich jak:

= niskie koszty dostosowania istniejgcej infra-
struktury drogowej do ruchu rowerowego,

-+ maksymalne ograniczenie punktow kolizji
Z pieszymi,

- maksymalne ograniczenie liczby punktow
kolizji na zjazdach indywidualnych i przeczni-
cach,

- doskonata widocznosc pomiedzy wszystkimi
uczestnikami ruchu,

- ustalone pierwszenstwo na skrzyzowaniach,

= najlepsze skomunikowanie ze wszystkimi dro-
gami i stronami jezdni.

Prowadzenie ruchu roweréw w jezdni dotyczy w naturalny
sposob ulic przyjaznych dla rowerzystow, czyli stref zamieszka-
nia i obszarow obowigzywania znakow B-43 z wartoscig 30 itp.
Innym powodem prowadzenia ruchu rowerowego w jezdni na
zasadach ogolnych sg skrzyzowania drog rownorzednych (obszar
obowigzywania oznakowania A-5).
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Pomimo prowadzenia ruchu roweréw w jezdni niekiedy wska-
zane jest zastosowanie roznego rodzaju utatwien:

- na skrzyzowaniu niekiedy wskazane jest
wyznaczanie sluz dla rowerzystow, szcze-
golnie dla relacji skretnej w lewo lub azyli do
lewoskretu,

= oznakowanie drogowskazowe lub przeddro-
gowskazowe, w tym informacja o organizacji
ruchu rowerowego na skrzyzowaniach,

= wulicach gdzie, wystepujg znaczgce nateze-
nia ruchu rowerowego lub tez jezdnia obstu-
guje istotng relacje rowerowa, wskazane jest
wprowadzenie w jezdni oznakowania pozio-
mego P-27 ,rower” wraz z symbolem kierunku
(tzw. ,sierzant”)®, ale bez wyznaczania pasa
ruchu dla rowerodw linia,

- skrocenie progow zwalniajacych tak, aby
rowerzysta mogt je ominac lub stosowa-
nie rozwigzan przyjaznych dla rowerzystow
np. progi sinusoidalne, umozliwienie wjazdu
rowerzystom w rejony niedostepne dla samo-
chodow poprzez np. obnizenie kraweznikow,
odpowiednie rozmieszczenie elementéw BRD
blokujacych wjazd,

= Kkontraruch tj. umozliwienie poruszania sie
rowerzystom w obu kierunkach na jezdniach
jednokierunkowych.

5 Oznakowanie wprowadzone od 8.10.2015 w nowelizacji
rozporzadzenia w sprawie znakow i sygnatéw drogowych
(Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393, nowelizacja Dz.U. 2015
poz. 1313) oraz rozporzadzenia w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogo-
wych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003
nr 220 poz. 2181, nowelizacja Dz.U. 2015 poz. 1314).
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Ostatnie ze wskazanych wyzej utatwien jest kluczowe dla
skrdocenia drogi rowerzyscie, a jednoczesnie w petni bezpieczne.
Mozna je realizowac poprzez odpowiednie oznakowanie pio-
nowe bez wydzielania pasa jezdni dla ruchu ,pod prad” lub tez
z wydzieleniem odrebnego pasa dla rowerow (tzw. kontrapas).

Rozwigzania te stosowane sg powszechnie w Polsce w takich
miastach jak: Gdansk, Wroctaw, Krakow, a w Radomiu na wszyst-
kich ulicach jednokierunkowych zostat dopuszczony ruchu rowe-
row w obu kierunkach.

Jednoczesnie wazne jest takze uspokojenie ruchu, ktore
mozna przeprowadzi¢ poprzez zastosowanie nastepujacych ele-
mentow:

=  mini ronda,

zmniejszenie promieni wyokraglen

na skrzyzowaniach,

- wyniesione przejscia dla pieszych
na skrzyzowaniach,

= wyniesienia tarczy skrzyzowania,

zmiana osi jezdni wymuszona odpowied-

nig organizacjg parkowania lub elementami

matej architektury,

= lokalne przewezenia jezdni wymuszajgce
spowolnienie pojazdow samochodowych,
ale pozwalajace na swobodny przejazd
rowerzystom w formie szykan lub organizacji
naprzemiennego parkowania,

- progi zwalniajgce ptytowe (niezalecane)
posiadajgce oznaczenie U-16b lub U-16c¢,
ktorych dtugosc¢ wynosi ponad 5 m albo
progi wyspowe.

!

i
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- Zdjecie nr 1.

Znak P-27 ,kierunek i tor
ruchu rowerowego” zwany
potocznie ,sierzantem”
informuje rowerzystow

i kierowcow, ze miejsce
roweru jest na jezdni

(na drugim planie kontrapas).

- Zdjecie nr 2.

Progi wyspowe
(poduszkowe) przyjazne
dla rowerzystow oraz
komunikacji zbiorowe;j.

- Zdjecie nr 3.
Kontrapas wyznaczony
oznakowaniem pionowym
i poziomym.
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2.2 Wydzielona infrastruktura
rowerowa

Istniejg sytuacije kiedy, lepszym rozwigzaniem jest odseparowa-
nie ruchu rowerowego od ruchu samochodowego. Przypadki te
zostaty opisane we wskazanej wczesniej literaturze®. Wydzielona
infrastruktura rowerowa moze miec postac:
- pasa ruchu dla rowerow (w tym kontrapasa),
- jednokierunkowej drogi dla rowerow,
- dwukierunkowej drogi dla rowerow,
- drogi dla rowerow i pieszych
(ciggi pieszo-rowerowe),
- drogi dla pieszych z dopuszczonym ruchem
rowerowym.

Pas ruchu dla rowerow to czesc jezdni przeznaczona do
ruchu rowerow w jednym kierunku, oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi. Pasy wyznacza sie oznakowaniem pozio-
mym w jezdni, zatem nie wystepuje fizyczna separacja od ruchu
0golnego. Szerokosc standardowego pasa dla rowerow powinna
wynosic 1,5 m dla ruchu jednokierunkowego.

Pasy ruchu nie sg w Polsce powszechnie stosowane, ale
np. w Berlinie sg stosowane dosc¢ czesto. Nalezy pamigtac, aby
w rejonie miejsc parkingowych pasy rowerowe byty odpowied-
nio od nich odsuniete. Nie zaleca sie wyznaczania miejsc par-
kingowych ukosnych lub prostopadtych w rejonie paséw ruchu
dla rowerow.

Drogi dla rowerow sg najbezpieczniejszym rozwigzaniem
umozliwiajgcym poruszanie sie rowerzystom po drogach
publicznych, powinny powstawac wzdtuz drdog, na ktorych pred-
kos¢ miarodajna pojazdoéw samochodowych przekracza 50 km/
godz. Zgodnie z PoRD droga dla rowerow musi by¢ oddzielona
od innych drog lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za
pomocg urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i ozna-
czona odpowiednimi znakami drogowymi (C-13).

6 Np. Postaw na rower (Sign up for the Bike),
CROW, Ede, 1993, wyd. polskie PKE,
Krakéw, 1999).
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Drogi dla rowerdéw powinny byc¢ dwukierunkowe, projekto-
wane po obu stronach jezdni. Mozna zrezygnowac z takiego
modelu z uwagi na brak celow podrézy. Jednokierunkowg droge
dla rowerdw projektuje sie jako kontynuacje pasa ruchu dla
rowerow lub zjazd z drogi ogdlnodostepnej. Konstrukcja drogi
dla rowerow musi posiadac réwng nawierzchnie o matych opo-
rach toczenia (asfalt). Niedopuszczalne jest stosowanie kostki
betonowej lub innych materiatéw powodujacych wzrost oporow
toczenia lub drgania. Wazne jest dostosowanie niwelet wszyst-
kich przejazdow do niwelety drogi dla rowerow.

Kluczowymi punktami drog dla rowerow sg skrzyzowa-
nia z pozostatymi drogami. Sg to miejsca potencjalnych koli-
Zji z innymi uczestnikami ruchu, wiec sam rejon skrzyzowania
wymaga odpowiednich rozwiazan dla zachowania bezpieczen-
stwa uzytkownikow ruchu. Wazne jest takze, aby sposob pro-
wadzenia drogi dla rowerow umozliwiat dostep do niej wszelkim
pojazdom zapewniajgcym jej prawidtowe utrzymanie (sprzata-
nie, naprawa, odsniezanie).

Minimalna szerokosc (bez skrajni) wynosi:

- 2,0 mdla drogi dwukierunkowej,
= 1,5 mdla drogi jednokierunkowe;j.

Dodatkowo minimalna skrajnia pozioma dla drog dla rowerow
wynosi 0,2 m, ale zalecana jest 0,5 m, natomiast skrajnia pionowa
minimum 2,5 m. Droga dla rowerdw i pieszych to cigg oznaczony
znakiem C-13/16 z kreskg pozioma. Naktada on na rowerzyste
obowigzek korzystania z niego, jesli znak znajduje sie po prawe;j
stronie jezdni ogolnodostepnej i prowadzi w kierunku, w ktorym
zamierza poruszac sie rowerzysta. Jednoczesnie rowerzysta jest
zobowigzany ustepowac miejsca pieszym poruszajagcym sie po
tym ciggu. Zarowno piesi jak i rowerzysci moga poruszac sie po
catej szerokosci drogi dla pieszych i rowerzystow. Nalezy przyjac,
ze minimalna szerokosc takiego rozwigzania to 3,0 m. Drugim
rozwigzaniem jest droga dla pieszych z dopuszczonym ruchem
rowerowym. Droga taka oznaczona jest za pomocg znakow C-16
i T-22. Rowerzysta nie musi korzystac z takiej drogi i moze jako
alternatywe wybrac jazde po jezdni.
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2.3

- Zdjecie nr 4.
Zachowana ciggtosc niwelety nawierzchni
drogi dla rowerdéw w rejonie zjazdu indywi-

dualnego.

Skrzyzowania, przejazdy
i Sluzy dla rowerow

Bezpieczenstwo ruchu rowerowego i samochodowego wymaga,
aby na skrzyzowaniach dla tych rodzajow ruchu manewry byty
bezpieczne i umozliwiaty bezproblemowy ruch rowerzystow.
W przypadku trudnosci ze spetnieniem wymagan dobrym rozwia-
zaniem moze byc¢ segregacja ruchu samochodowego i rowero-
wego oraz wprowadzanie rozwigzan, ktore nie bedg ograniczaty
widocznosci, ewentualnie zastosowanie sygnalizacji Swietlnej.
Projektujgc wloty drog dla rowerow, przejazdy i sluzy zawsze
nalezy zaktadac, ze bedzie z nich korzysta¢ w tym samym czasie
do kilkunastu rowerzystow. Nalezy zapewni¢ im mozliwosc bez-
piecznego przekraczania skrzyzowania oraz tatwej i bezpiecz-
nej ewakuacji z niego. W projektowaniu, jesli to mozliwe, nalezy
dostosowac geometrie do rozwigzan stosowanych na odcinkach
miedzyweztowych.

Przejazd dla rowerzystow jest czescig drogi dla rowerdw (pie-
szych i rowerdw) przecinajaca jezdnie lub torowisko. Przejazd
rowerowy jest skrzyzowaniem lub czescig skrzyzowania drogi
dla rowerow z drogg ogdlnodostepna. Szczegotowe rozwigzania
i stosowane oznakowanie jest dostepne w literaturze.
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Zadaniem sluzy rowerowej jest akumulacja rowerzystow
w obszarze skrzyzowania w celu utatwienia im manewrdow na nim.
Zaleca sie stosowanie sluz rowerowych o dtugosciach 3-5 m. Do
podstawowej Sluzy ruch rowerowy doprowadzany jest na zasa-
dach ogodlnych w jezdni lub przez pas ruchu dla rowerdw.

2.4 Stojaki i parkingi rowerowe,
integracja z transportem
zbiorowym

Wazng czescia infrastruktury rowerowej sg stojaki i parkingi
rowerowe. Ich obecnosc i tatwa dostepnos¢ moze miec charak-
ter promocyjny,a w przypadku jego duzego natezenia — stanowi
element niezbedny.

Stojaki rowerowe powinny byc¢ trwale przymocowane do
podtoza w sposob uniemozliwiajacy ich wyrwanie. Muszg gwa-
rantowac¢ wygodne oparcie roweru i bezpieczne przypiecie
ramy i przedniego kota przy pomocy standardowych, dostep-
nych w handlu ktédek szaklowych (tzw. U-lock) o wymiarach
wewnetrznych 10x20 cm. Rury konstrukcji stojaka powinny mie¢
srednice do 9 cm, aby mozna byto objac je standardowa ktddka.

Stojaki powinny by¢ ustawiane w tatwo dostepnych, oswie-
tlonych i dobrze widocznych miejscach, w poblizu budynkow
uzytecznosci publicznej, na rogach ulic. Wskazana jest lokali-
zacja w miejscach monitorowanych kamerami telewizji prze-
mystowej. W miare mozliwosci stojaki rowerowe powinny byc¢
tez zadaszone, ale nie moze to kolidowac z warunkami dobre;j
widocznosci i monitoringu. Nalezy zapewni¢ dojazd rowerem
w bezposrednie poblize stojaka.

2Z1d: 9511018A-329C-49D3-8B6E-3829365A9BAS. projekty Strona 109



Rower jest pojazdem optymalnym do odbywania krétkich
podrozy na dystansach 3-9 km. Dzieki powigzaniu z transportem
zbiorowym moze stuzyc¢ takze do odbywania podrozy dalekich.
Mozna wyrozni¢ dwie podstawowe formy integracji transportu
zbiorowego z rowerowym:

- dojazd rowerem z domu do przystanku
komunikacji zbiorowej i kontynuacja
podrdzy transportem zbiorowym lub odwrot-
nie (Bike & Ride);

= dojazd rowerem z domu do przystanku -
przewoz roweru — dojazd rowerem do celu
podrozy.

Zarzadcy transportu powinni zapewnic obie formy integra-
cji, organizujgc miejsca parkingowe i przechowalnie roweréw na
przystankach i weztach integracyjnych oraz umozliwic¢ przewoz
rowerow srodkami transportu zbiorowego, w szczegolnosci szy-
nowego.

- Zdjecie nr 5.
Stojak umieszczony w jezdni w odpowied-
niej odlegtosci od chodnika pozwala

zaparkowac nawet nietypowy rower.

- Zdjecie nr 6.

Zadaszony parking przy stacji kolejowe;j.
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2.5 Oznakowanie tras rowerowych

Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie znakow i sygnatow dro-
gowych (Dz.U. 2002 nr 170 poz.1393) wraz z ostatnig nowelizacjg
dotyczacg oznakowania szlakow rowerowych z dnia 24.07.2013 r.
(Dz.U. 2013 poz. 890) znaki dotyczg turystycznych szlakow rowe-
rowych lokalnych (R-1) oraz pozostatych (R-4).

Nowelizacja wprowadzita nowe czytelne znaki R-4 - dro-
gowskazy dla rowerzystow sg pomaranczowe z czarnym liter-
nictwem. Beda tez mogty by¢ umieszczane na jezdni jako
oznakowanie poziome.

Na potrzeby oznakowania rowerowych tras miejskich propo-
nuje sie, aby stosowac wzory znakéw R-4, ale w innym kolorze
niz wskazany w rozporzadzeniu. Moze to by¢ np. biate tto. Kolor
pomaranczowy powinien by¢ zarezerwowany dla szlakow tury-
stycznych. Na potrzeby tras miejskich przydatne bedg nastepu-
jace znaki:

-+ R-ga ,informacja o rzeczywistym przebiegu
szlaku rowerowego”,
-+ R-4b ,zmiana kierunku szlaku rowerowego”,
R-4d ,drogowskaz szlaku rowerowego
w ksztatcie strzaty podajacy odlegtosc”,
-+ R-4e ,tablica przeddrogowskazowa szlaku
rowerowego”.

Powinny one dotyczyc wskazania drogi do waznych obiektow
na terenie miasta lub tez kierunkow do sasiednich miejscowo-
sci. Nalezy je lokalizowac na skrzyzowaniach lub bezposrednio
przed nimi.

1

+ Zdjecie nr 6.
Przyktadowe drogowskazy rowerowe
w Krakowie.
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Koncepcja
systemu
komunikacji
rowerowej




31 Stan istnhiejacy

Infrastruktura rowerowa na terenie Trzcianki nie tworzy spojne;j
sieci obejmujgcej wszystkie sotectwa i najwazniejsze generatory
ruchu rowerowego. Istniejgce odcinki tras rowerowych sktadajg
sie gtownie z nastepujacych elementdéw infrastruktury rowero-
wej: wydzielona dwukierunkowa droga dla rowerow i pieszych,
ciagi pieszo-rowerowe? (w tym ciagi piesze z dopuszczonym
ruchem rowerowym). Lokalizacje i przebieg istniejgcych tras
rowerowych obrazuje ponizsza mapa.

{ Mapanr1.
Podziat istniejgcej infrastruktury ze wzgledu
na wariant techniczny prowadzenia trasy.

Legenda
wariant techniczny prowadzenia tras

=== dwukierunkowa droga dla roweréw

ciag pieszo-rowerowy
ciag pieszy z dopuszczeniem ruchu
rowerowego

| 7 Droga dla rowerdw i pieszych bez segregaciji.
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Istotnym czynnikiem wptywajacym na jakos¢ infrastruk-
tury rowerowej w miescie jest rodzaj nawierzchni stosowany
na drogach dla rowerow. W Trzciance dominujacym rodzajem
nawierzchni jest kostka betonowa. Ponizsza mapa prezen-
tuje strukture nawierzchni istniejgcej infrastruktury rowerowe;j
w miescie.

{ Mapanr 2.
Podziat istniejgcej infrastruktury
ze wzgledu na typ nawierzchni.

Legenda

typ nawierzchni

= hitumiczna
kostka betonowa
ttuczen
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t Zdjecie nr 8

Brak dostosowania niwelety
zjazdu do niwelety drogi

dla rowerow i pieszych

1 Zdjecie nr 9 (ul. Sikorskiego, DW 178).

Przyktad wadliwego odgiecia drogi dla rowerow

i pieszych (tzw. cigg pieszo-rowerowy) w rejonie
skrzyzowania, ul. Sikorskiego, DW 178.
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Istniejgce ciagi pieszo-rowerowe posiadajace inng nawierzch-
nie niz asfaltowa powinny zosta¢ w przysztosci przebudowane
z zastosowaniem mas bitumicznych. Nawierzchnia z kostki beto-
nowej posiada istotng wade w postaci wysokich oporow tocze-
nia, ktore sg spowodowane wystepowaniem licznych szczelin.
Zamarzajgca w szczelinach woda powoduje nie tylko zniszcze-
nie samej nawierzchni, ale takze podbudowy drogi dla rowerdw?,
Taka nawierzchnia moze z czasem sie zapadac lub znieksztatcac,
co bedzie powodowato znaczace utrudnienia jazdy rowerem.

Stosowanie kostki betonowej jako nawierzchni drog dla rowe-
row negatywnie oceniajg uzytkownicy jednosladow z uwagi na
zwiekszone zuzycie energii rowerzysty az 0 30-40% wzgledem
jazdy po nawierzchni asfaltowe;. Istotng wadg takiej nawierzchni
jest jej nieczytelnos¢ dla wiekszosci uczestnikow ruchu drogo-
wego oraz wyzsze koszty utrzymania. Drogi dla rowerow wg stan-
dardéw rowerowych opracowanych m.in. przez miasto Poznan
powinno wykonywac sie w nawierzchni asfaltowej. Wiele miast
w Polsce w tym m.in. Wroctaw, Krakéw, Warszawa® wprowadzito
zakaz stosowania kostki betonowe;.

Drogi dla rowerdw w rejonie zjazdow publicznych i indywidu-
alnychnalezy projektowac tak, aby zachowac ciggtosc ich niwelet
i nawierzchni, a niwelety zjazdow i ich nawierzchnie dostosowac
do niwelety i nawierzchni DDR. Takie rozwigzanie ma znacze-
nie nie tylko dla wygody poruszajacych sie rowerzystow, ale co
istotne wptywa na poprawe warunkow Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego (BRD), podkresla pierwszenstwo rowerzysty jada-
cego na wprost droga dla rowerow nad kierujgcym pojazdem
skrecajgcym w droge poprzeczng (na podstawie art. 27 ust. 1A
Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
Dz.U.z 2012 r. poz. 1137 z pozn. zm.).

8 A.Buczynski, M. Hyta, T. Kopta, B. Lustofin. ,Opinia
w sprawie typowych nawierzchni drég dla rowerow”
(http://lwww.gddkia.gov.pl/pl/g932/infrastruktura-rowerowa)

8 Zarzadzenie Nr 380/2007 Prezydenta miasta stotecznego
Warszawy z dnia 25 kwietnia 2007 r. w sprawie tworzenia
korzystnych warunkdéw dla rozwoju komunikacji rowerowej.
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Wada kilku wystepujacych na terenie miasta drog dla rowe-
row i pieszych zlokalizowanych na drogach publicznych sa btedne
odgiecia drogi dla rowerow ,na zewnatrz”. Takie rozwigzanie
W znaczacy sposob utrudnia ewakuacije rowerzysty z przejazdu
dla rowerow, powoduje nieczytelnos¢ zamiardw rowerzysty dla
kierowcy w rejonie skrzyzowania, generuje sytuacje konfliktowe
miedzy mijajagcymi sie rowerzystami na dwukierunkowych dro-
gach dla rowerdw (w szczegolnosci, kiedy nie zostat zachowany
minimalny promien tuku lub droga dla rowerdw zatamuije sie bez
wyokraglen) oraz utrudnia obserwacje zblizajacych sie samocho-
dow przez rowerzyste. Odcinek dojazdowy drogi dla rowerow do
przejazdu rowerowego nalezy ksztattowac na wprost na dtugosci
co najmniej 5 m przed skrzyzowaniem z zachowaniem wzajem-
nej widocznosci pomiedzy kierowcg i rowerzysta®.

Waznym czynnikiem pogarszajgcym warunki bezpieczenstwa
ruchu drogowego w rejonie skrzyzowan sg uskoki nawierzchni -
zbyt wysokie krawezniki, ktére moga doprowadzi¢ do wywro-
cenia rowerzysty lub chwilowego zaprzestania jazdy rowerem,
spowodowanego przymusem zejscia z roweru. Wysokosc kra-
weznika na przecieciu drogi dla rowerow i jezdni ogdlnodostep-
nej powinna wynosi¢ o cm.

10 A. Buczynski, M. Hyta, T. Kopta, B. Lustofin ,Opinia
w sprawie odgiec drog dla roweréw w rejonach
skrzyzowan”, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad, Departament Studiow, Zespot ds. Sciezek
(drog) rowerowych, Krakdw-Warszawa 2011
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- Zdjecie nr10.

Zbyt wysokie krawezniki
utrudniajg bezpieczng
ewakuacje rowerzysty,
ul. Sikorskiego, DW 178.

{ Zdjecie nr 11.

Brak mozliwosci wiaczenia sie rowerzysty z drogi dla rowe-
réw i pieszych na droge ogoélnodostepna, ul. Gorzowska.
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Dostepnosc istniejacych drog dla rowerow jest w znaczacy
sposob ograniczona ze wzgledu na utrudniony wjazd na droge
dla rowerow i zjazd na droge ogdlnodostepna. W standardach
rowerowych opracowanych przez Miasto Poznan zostaty przed-
stawione rekomendowane warianty umozliwiajagce wygodny
i bezpieczny wjazd [ zjazd rowerzysty na jezdnie.

W skrajni istniejacych drog dla rowerdw zlokalizowano naste-
pujace obiekty, m.in.: stupy masztéw sygnalizacyjnych, elementy
matej architektury (tawki, kosze). Wolna przestrzen obok krawe-
dzi drogi dla rowerdw powinna wynosi¢ wg zasad dobrej praktyki
minimum 0,5 m (wg polskich przepisow min.o,2 m)", a skrajnia
pionowa odpowiednio 2,5 m (dopuszcza sie 2,2 m przy remoncie
lub przebudowie drogi).

« Zdjecie nr12,
Lokalizacja tawki w skrajni
poziomej drogi dla rowerdw
i pieszych, ul. 27 Stycznia,
DW178.

11 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warun-
koéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.Z 1999 . Nr 43
poz.430)
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3.2 Siec¢ potaczen - propozycje
rozwiazan

Na potrzeby opracowania wprowadzono podziat projektowanych
tras na gtdwne oraz pozostate (uzupetniajace).

1 Mapanr 3.
Koncepcja rozwoju sieci infrastruktury rowerowej.

gm.Cziopa /'
’

Stradun

Legenda

trasy w podziale na funkcje |
trasy gtéwne '

=== trasy uzupetniajgce
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Gtoéwne trasy rowerowe taczg najwazniejsze punkty mia-
stai gminy (regionu - trasa EuroVelo, miasta - dworzec kolejowy
i autobusowy, centra handlowe, szeroko rozumiany obszar mia-
sta, wieksze zaktady pracy i tereny przemystowe, osiedla miesz-
kaniowe itp.). Ich realizacja stanowi priorytet (Etap I, zadanie 1.4,
Rozdziat 44, Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla gminy
Trzcianka).

Trasy pozostate (uzupetniajace) tacza trasy gtowne
z poszczegolnymi zrédtami i celami podrozy w gminie, nieobstu-
giwanymi bezposrednio przez trasy gtowne. Ich realizacja nie jest
priorytetem (Etap ll, zadanie .5, Rozdziat 4.1, Plan Zrownowazo-
nej Mobilnosci Miejskiej dla gminy Trzcianka).

Koncepcja tras rowerowych zostata przedstawiona w zatacz-
niku mapowym oraz w wersji elektroniczne;.

Zastosowane w koncepciji elementy infrastruktury
rowerowej (do zatgcznika mapowego):

jednokierunkowa - budowa wydzielonej infrastruktury rowerowej
droga dla - szeroko$é: 1,5 m
rowerow - nawierzchnia bitumiczna

- nalezy stosowac po obu stronach jezdni
dwukierunkowa - budowa wydzielonej infrastruktury rowerowe;j
droga dla - szeroko$é: 2,5 m
rowerow — nawierzchnia bitumiczna

istniejaca droga - modernizacja nawierzchni istniejacej drogi dla rowerdw,

dla rowerdow nawierzchnia bitumiczna

(remont)

ciqg pieSZO- - budowa wydzielonej infrastruktury rowerowej,
rowerowy ruch pieszych i rowerzystow bez segregaciji.

- szerokos¢ 2,5 m - poza terenem zabudowanym,
3 m - w terenie zabudowany.

= nawierzchnia bitumiczna
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istniejacy ciag
pieszo-rowerowy

modernizacja nawierzchni istniejgcego ciggu pieszo-
rowerowego (drogi dla rowerdw i pieszych, bez segregacji),
nawierzchnia bitumiczna

(remont)
droga modernizacja nawierzchni istniejgcej drogi wewnetrznej
wewnetrzna np. lesnej

zalecana nawierzchnia bitumiczna, opcjonalnie
nawierzchnie ttuczniowe stabilizowane.

ruch rowerowy
w jezdni na zasa-
dach ogdlnych

prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni na zasadach
ogolnych, bez wydzielonej infrastruktury rowerowej.

odcinki o niewielkim natezeniu ruchu pojazddw
samochodowych.

kontraruch
rowerowy

dopuszczenie dwukierunkowego ruchu rowerowego

na ulicach jednokierunkowych za pomocg oznakowa-
nia pionowego oraz poziomego (oznakowanie typu P-27),
w ramach projektu organizacji ruchu.

uspokojenie
ruchu, zalecany
przekroj

»2 minus 1”

prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni na zasadach
ogolnych

stosowanie elementow wptywajgcych na poprawe
bezpieczenstwa rowerzystow - uspokojenie ruchu

zalecane stosowanie przekroju ,2 minus 1”

uspokojenie
ruchu, sierzanty
rowerowe
(oznakowanie)

prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni na zasadach
ogolnych

stosowanie elementdéw wptywajgcych na poprawe
bezpieczenstwa rowerzystow - uspokojenie ruchu

rozwigzanie stosowane w pasie drogowym w lokalizacjach
wynikajacych z trudnych uwarunkowarn terenowych,
mozliwe do zastosowania dodatkowe oznakowanie
poziome na jezdni typu P-27 (tzw. ,sierzanty rowerowe”)

istniejaca
infrastruktura
rowerowa

istniejgca infrastruktura rowerowa, nie wymagajaca
remontu (przebudowy).
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Ruch rowerowy w jezdni

Ruch rowerowy na drogach powiatowych i gminnych, na kto-
rych predkos¢ miarodajna nie przekracza 50 km/h i na ktorych
obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h oraz 40 km/h
(warunkowo 50 km/h), zostat dopuszczony na zasadach ogol-
nych. Dotyczy to w szczegolnosci drog przyjaznych dla rowerzy-
stow, czyli stref zamieszkania i obszardéw obowiazywania znakow
B-43 z wartoscig 30 itp. oraz ulic, na ktorych ograniczony jest
takze ruch pojazdow ciezarowych.

Na drogach o funkcji dojazdowej, poza obszarem zabudowan,
zaleca sie stosowanie przekroju ,2 minus 1”. Przekroj stosowany
na jednojezdniowych dwukierunkowych drogach publicznych,
w ktorym redukuje sie liczbe pasow ruchu z dwoch do jed-
nego, tworzgc przestrzen w srodkowej jej czesci, przeznaczong
dla ruchu samochodowego oraz obustronne opaski wydzie-
lone liniami przerywanymi, na ktorych moze odbywac sie ruch
niechronionych jego uczestnikow. Rozwigzanie wymaga regulacji
w zakresie zmian w ustawie Prawo o Ruchu Drogowym.

+ Zdjecie nr13.

Projekt pilotazowy: Odcinek drogi
powiatowej nr 2628G o tgcznej dtugosci
5,3 km, pomigdzy msc. Chojniczki

a skrzyzowaniem z drogg wojewddzka
nr 235,
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t llustracja nr 1.

Projekt pilotazowy: Zasada poruszania sie pojazdow
na drodze o przekroju drogowym ,2 minus 1",
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Jesli mimo ograniczenia predkosci predkos¢ miarodajna
jest znaczaco wyzsza niz dopuszczalna, to nalezy zastosowac
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu wymuszajace ograniczenie
predkosci. W szczegodlnosci chodzi o ptytowe progi zwalniajgce
o dtugosci co najmniej 5 m, progi wyspowe, rozciecia, szykany,
wyspy dzielgce, zwezenia, krety tor jazdy, podniesione tarcze
skrzyzowan itp. instrumenty uspokojenia ruchu. Szykane moga
stanowic¢ miejsca postojowe, jesli sg zlokalizowane naprzemien-
nie w grupach po 4-8 sztuk po jednej i drugiej stronie jezdni
i wymagajg odgiecia toru jazdy samochodow.

Jesli postoj samochodow podlega silnym dobowym fluktu-
acjom (duzy popyt w godzinach szczytu, niski poza szczytem)
miejsca postojowe powinny byc¢ uzupetniane przeszkodami
w formie elementow matej architektury jak duze donice, kwiet-
niki itp. W przeciwnym razie poza godzinami szczytu szykana
zniknie i pojawi sie zacheta do rozwijania nadmiernych predko-
sci na szerokiej, pustej jezdni.

Wskazane urzadzenia nie moga oczywiscie wptywac nega-
tywnie na ruch rowerowy. Stad zaleca sig, aby progi zwalniajgce
miaty przy krawedzi jezdni wolng przestrzen dla ruchu rowero-
wego. Nie zaleca sie stosowania na jezdniach progow listwowych
i innych progow krotkich, w tym podrzutowych, ze wzgledu naich
nieskutecznos¢ oraz ucigzliwosc dla mieszkancow (hatas spo-
wodowany przejezdzaniem z nadmierng predkosciag) oraz nie-
korzystny wptyw na ruch rowerowy.

W pewnych sytuacjach pozadane jest zamykanie potaczen
drogowych dla ruchu samochodowego. Na niektorych skrzyzo-
waniach jest to wrecz konieczne ze wzgledu na przepustowosc
(np. przy nieparzystej lub nadmiernej liczbie wlotow). Progi pty-
towe i wyspowe spetniajg ten warunek, progi podrzutowe i nie-
ktore listwowe, zwtaszcza prefabrykowane - nie. Z tego powodu
nalezy ich unikac, albo dostosowywac do rowerzystow przezich
zakonczenie okoto 1 m od krawedzi drog.
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W obszarach mieszkalnych i sSrodmiejskich celem rozcinania
ulic jest eliminacja niepozgdanego ruchu przelotowego (mie-
dzydzielnicowego) i pozostawienie wytgcznie dojazdowego.
Rozcinanie polega na przeksztatcaniu ulicy w dwie slepe (bez
przejazdu) poprzez zamkniecie jej odcinka posrodku lub ograni-
czeniu relacji dostepnych na skrzyzowaniu (najczesciej uniemoz-
liwienie przejazdu na wprost).

Rozcigcie jest jednym z najlepszych elementow uspokojenia
ruchu samochodowego i absolutnie nie powinno dotyczyc ruchu
rowerowego. Pozostawienie ulic rozcietych jako przejezdnych dla
roweru skraca droge rowerzystom, poprawia bezpieczenstwo ze
wzgledu nato, ze ulice slepe sg w sposob naturalny uspokojone,
i obniza koszty wdrozenia systemu rowerowego. Przejazd przez
rozciecie ulic moze miec¢ forme krotkiego odcinka drogi dla rowe-
row, jesli rozciecie jest wykonane w formie chodnika. Wowczas
na poczatku drogi dla rowerdw nalezy umiescic znak C-13 ,droga
dla rowerow”, a na jej koncu - C-13a ,koniec drogi dla rowerow”,
lub inny znak, okreslajacy organizacje ruchu na dalszym odcinku

- np. znak B—-1 z tabliczkg wskazujgca dopuszczone do ruchu
pojazdy, ktorych powinien spodziewac sie rowerzysta.

Jesli na koncu jezdni przy rozcieciu dopuszczone jest par-
kowanie, wowczas wjazd na droge dla rowerow nalezy zabez-
pieczyc stupkami blokujacymi U-12¢c umieszczonymi w jezdni,
w przedtuzeniu drogi dla rowerow. Inna forma rozciecia to po
prostu umieszczenie poprzecznie w jezdni rzedu pachotkow (na
przyktad stupkow blokujacych U-12c) lub innych przeszkod w for-
mie elementow matej architektury. W przypadku skrzyzowania
stupki umieszcza sie na rozcietym wlocie lub ukosnie, miedzy
dwoma przeciwlegtymi naroznikami, wymuszajac skret (zazwy-
czaj w prawo) samochodow i pozostawiajac pozostate relacje
przejezdne rowerem.
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W niektorych sytuacjach wskazane jest rowniez pozostawie-
nie dostepu wybranym samochodom do rozcietych, albo wrecz
catkowicie zamknietych ulic przy jednoczesnym silnym egze-
kwowaniu zakazu ruchu nieuprawnionych pojazdow. Stosuje
sie wowczas ruchome blokady w formie wysuwanych z jezdni
stupkow, uruchamiane zdalnie przez posiadaczy uprawnien do
wjazdu. Blokady te sa w petni ,przepuszczalne” dla rowerzystow
i jednoczesnie stanowig przeszkode nie do pokonania dla pojaz-
dow niepozadanych. W sytuaciji, kiedy rozciecie ulicy zostato
wykonane elementami matej architektury (stupki U-12c, pachotki
itp.), nie ma potrzeby zadnej interwencji infrastrukturalnej. Nalezy
jedynie zadbac o to, aby miedzy tymi elementami pozostawato
1,5 m wolnej przestrzeni dla kazdego kierunku, w ktorym odbywa
sie ruchu rowerowy i byty one oznaczone folig odblaskowa.

Ulice rozciete jako slepe nalezy oznakowac¢ znakami D-4a
(,droga bez przejazdu”) z tabliczkg T-22 (,nie dotyczy rowerow™).
Tabliczki nalezy umieszczac rowniez wtedy, gdy w przylegtej ulicy
stosuje sie znaki D-4b (,wjazd na droge bez przejazdu”). Jesli roz-
ciete jest skrzyzowanie, to na jego wlocie tabliczke T-22 nalezy
umiescic¢ pod znakami nakazu jazdy w okreslonym kierunku (od
C-1do C-8) lub zakazu skretu. Jesli zachodzi taka potrzeba, to na
skrzyzowaniu rozcietym mozna zastosowac przejazd dla rowe-
rzystow, a takze pasy ruchu dla rowerow na wlocie lub Sluze dla
rowerow.

Ruch rowerowy nalezy prowadzi¢ w jezdni na zasadach ogol-
nych w przypadku matych rond z jednym pasem ruchu. Mate
rondo spowalnia ruch samochodowy do predkosci porownywal-
nej z predkoscig rowerzysty i stanowi rodzaj urzadzenia bezpie-
czenstwa ruchu.

W strefach zamieszkania oraz strefach uspokojonego ruchu
o niewielkich natezeniach ruchu na zasadach ogodlnych nalezy
rowniez prowadzic ruch rowerowy pod prad na ulic jednokierun-
kowych, przy zastosowaniu wytacznie oznakowania pionowego,
ewentualnie z punktowym oznakowaniem poziomym na wlotach
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skrzyzowan czy na tukach. Przewidujgc ruch rowerowy w jezdni,
trzeba rozstrzygnac, czy na danym odcinku nalezy umozliwic lub
utatwi¢ wzajemne wyprzedzanie i omijanie rowerzystéw oraz
samochodow, czy nie. Utrudnianie wyprzedzania moze byc przy
tym pozadane w niektorych sytuacjach, gdy rowerzysci powinni
docelowo znalez¢ sie po lewej stronie pasa ruchu, np. przed nie-
ktérymi skrzyzowaniami z pasami ruchu rowerowego na wprost
lub w lewo.

Szczegolng uwage nalezy zwroécic¢ na wloty skrzyzowan.
Skrzyzowania powinny miec jak najmniejszg powierzchnie.
W tym celu wskazane jest zamykanie zatok postojowych przed
skrzyzowaniami i zmniejszanie przekroju jezdni na wlotach. Jesli
na odcinkach drég wystepuje znaczne dobowe wahanie zapo-
trzebowania na miejsca postojowe, wowczas wskazane jest
stosowanie zamiast pasow postojowych w jezdni uksztattowa-
nych konstrukcyjnie (kraweznikami) zatok postojowych. Odcinki
miedzy zatokami beda stanowi¢ wowczas naturalne zwezenia,
utrzymujace staty przekroj jezdni bez wzgledu na zajecie miejsc
postojowych. Miedzy zatokami postojowymi dla samochodow
mozna tez lokalizowac parkingi rowerowe, ztozone z kilku, czy kil-
kunastu stojakow rowerowych. Przed innymi niz ronda skrzyzo-
waniami bez pierwszenstwa przejazdu lub z sygnalizacjg nalezy
zawsze rozwazyc¢ zastosowanie pasa ruchu dla rowerdw stuza-
cego do omijania stojgcych i wyprzedzania wolno poruszajacych
sie samochoddw. W przypadku rond taki pas moze by¢ wprowa-
dzony, jesli wyeliminowano na danym wlocie ruch pojazdow ciez-
kich powyzej 3,5 tony.

Jesli na ulicach uspokojonego ruchu wystepuje kongestia
utrudniajgca ruch rowerzystow, wowczas nalezy wyznaczac
pasy ruchu dla rowerdw pozwalajgce wyprzedzac wolno jadace
lub omijac¢ stojgce w korku samochody (tzw. pasy filtrujgce).
Jezeli natomiast natezenia ruchu rowerowego sg tak duze, ze
utrudniajg ruch innych pojazdow i samych rowerzystow, mozna
rozwazy¢ budowe wydzielonej drogi dla rowerow o szerokosci
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dostosowanej do natezenia ruchu rowerowego lub zamknie-
cie ulicy dla ruchu samochodowego, z ewentualnie dopuszczo-
nym ruchem samochoddw mieszkancow i ruchem dostawczym
w okreslonych godzinach.

W strefach zamieszkania (obszar obowigzywania znaku
D-40) zaleca sie stosowanie jednoptaszczyznowego przekroju
ulicy (bez kraweznikow). Pozwala to lepiej wykorzystac¢ dostepna
przestrzen dla ruchu rowerow, szczegolnie w obszarach srod-
miejskich. Rowerzysci moga wowczas tatwiej omijac przeszkody
w postaci zaparkowanych samochodow, tatwiejsza jest tez dwu-
kierunkowa organizacja ruchu rowerowego w waskich ulicach
jednokierunkowych.
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droga dla rowerow i pieszych. Wspolna przestrzen po ktdrej moga
sie poruszac zarowno piesi jak i rowerzysci przy czym rowerzysci
muszg ustepowac pieszym.

zgodnie z ustawg Prawo o Ruchu Drogowym, art. 2 punkt 5 ozna-
cza ,droge lub jej czesc przeznaczong do ruchu rowerdw, ozna-
czong odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla rowerow
jest oddzielona od innych drég lub jezdni tej samej drogi kon-
strukcyjnie lub za pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego”.

pas ruchu dla rowerow dla kierunku przeciwnego niz ogodlna
organizacja ruchu w jezdni jednokierunkowej wyznaczany przy
lewej krawedzi jezdni patrzac zgodnie z kierunkiem ogolnej orga-
nizacji ruchu.

zgodnie z ustawg Prawo o Ruchu Drogowym, art. 2 punkt 5a
jest to ,czesc¢ jezdni przeznaczona do ruchu rowerdw w jednym
kierunku, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi”. Pasy
ruchu dla rowerow mozna wyznaczac zgodnie z ogolnym kierun-
kiem ruchu lub - w przypadku jezdni jednokierunkowych - takze
dla kierunku przeciwnego (kontrapas).

pas ruchu dla rowerow wyznaczony na odcinku jezdni przed
skrzyzowaniem w celu umozliwienia rowerzystom ominiecia
zatrzymanych na sygnale czerwonym pojazdow i dojazdu bez-
posrednio do skrzyzowania, np. do sluzy rowerowej na wlocie.
Pas filtrujgcy moze byc¢ kontynuacjg pasa ruchu dla rowerdw na
wczesniejszym odcinku jezdni lub wystepowac¢ samodzielnie.
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stojak rowerowy lub zespot takich stojakow wraz z przylegtym
terenem, zajmowanym przez pozostawione w stojakach rowery.

zgodnie z art. 2 pkt. 12 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym
»powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona do przejezdza-
nia przez rowerzystow, oznaczona odpowiednimi znakami drogo-
wymi”. Przejazd dla rowerzystow jest rodzajem skrzyzowania lub
jego czescia. Wyznacza sie go w przedtuzeniu drogi dla rowerow
lub pasa ruchu dla rowerow.

zgodnie z ustawg Prawo o Ruchu Drogowym, art. 2 punkt 47
»pojazd o szerokosci nieprzekraczajacej 0,9 m poruszany sitg
miesni osoby jadacej tym pojazdem; rower moze by¢ wyposa-
zony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped
elektryczny zasilany prgdem o napieciu hie wyzszym niz 48 V
0 znamionowej mocy ciggtej nie wiekszej niz 250 W, ktérego moc
wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po przekro-
czeniu predkosci 25 km/h”.

ruch rowerow odbywajacy sie w jezdni ogdlnodostepnej bez
rozwigzan z ktorych rowerzysta ma obowigzek korzystac, rowe-
rzysta musi stosowac sie do wszystkich przepisow ruchu dro-
gowego, znakow i sygnatow obowiazujgcych w ruchu pojazddw.

wolna przestrzen nad niweleta jezdni lub innej czesci drogi i obok
jej krawedzi, w ktorej nie wolno umieszczac budowli, urzadzen ani
innych obiektow (np. barier, podpor znakéw drogowych, zada-
szen itp.).

2Z1d: 9511018A-329C-49D3-8B6E-3829365A9BAS. projekts Strona 132



urzadzenie techniczne umozliwiajgce oparcie roweru i przypiecie
go zapieciem przez uzytkownika roweru.

zgodnie z ustawa Prawo o Ruchu Drogowym, art. 2 pkt 5b ,czes¢
jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szerokosci jezdni lub
wybranego pasa ruchu przeznaczona do zatrzymania rowe-
row w celu zmiany kierunku jazdy lub ustgpienia pierwszenstwa,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi”,

cigg roznych liniowych rozwigzan technicznych utatwiajgcych
ruch rowerowy lub zapewniajacych jego bezpieczenstwo takich
jak pas ruchu dla rowerdw czy droga dla roweréw o przebiegu
taczacym grupy istotnych zrédet i celow podrozy rowerem, patrz
tez pas ruchu dla rowerow, kontrapas, droga dla rowerdw.

ktddka szeklowa, zapiecie dla rowerdw sktadajace sie ze sztyw-
nej szekli (pataka ze stalowego preta wygietego w ksztatt litery
U) tworzacej zamkniety obwod z naktadanym na jej koniec zam-
kiem ukrytym w stalowej obudowie.
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{ Mapa nr 4.
Koncepcja tras rowerowych na terenie gminy Trzcianka.
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UZASADNIENIE
do projektu uchwaly w sprawie przyjecia ,,Planu zrownowazonej mobilnosci

miejskiej dla gminy Trzcianka"

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej to strategia porzadkujaca zmiany
komunikacyjne w gminie, sporzadzana zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej z
2013 roku. Plan jest dokumentem kierunkowym, opracowanym na podstawie analizy
obecnego sposobu funkcjonowania miasta i scenariuszy rozwojowych. Okresla wizje
1 cele oraz narzgdzia niezbedne do ich realizacji, a takze informacje o sposobie
monitorowania wywotanych zmian. Wyznaczone w nim dzialania majg charakter
interwencyjny, administracyjny oraz promocyjny. SzczegOlowe  projekty,
przygotowane po przyjeciu planu mobilnosci, usci§la¢ begda konkretne
zaproponowane rozwigzania techniczne.

Plan skupia si¢ miedzy innymi na dzialaniach takich jak: poprawa uktadu
komunikacyjnego w miescie poprzez przebudowe ulic, poprawa warunkow do jazdy
rowerem na terenie gminy, poprawa infrastruktury i uwzglednienie potrzeb dla ruchu
pieszych. Zaproponowane w Planie dziatania maja przyczyni¢ si¢ do zréznicowania
wykorzystania §rodkow transportu. Efektem ma by¢ likwidowanie zatorow
komunikacyjnych, poprawa bezpieczenstwa oraz redukcja emisji gazow

cieplarnianych.
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